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Drodzy czytelnicy,

Na oktadce: Mack model R, tutaj
w wersji pozarniczej. Jedna z bardziej
udanych cigzaréwek, produkowana byta
w latach 1966-2002 w uktadach 4x2,
4x4, 6x4 1 6x6, a napedzana byla zaréw-
no przez silniki benzynowe jak i wyso-
koprezne o mocach od 240 do 440 KM.
Cigzaréwki serii R robily wszystko i pra-
cowaly wszedzie: w cywilu i w wojsku,
na placach budéw i na polach naftowych.
Model R pomégt zbudowaé mosty, drogi
i budynki w calej Ameryce. Zbudowano
go w iloéci 360 000 sztuk, a szacuje sie,
ze do dzisiaj jezdzi 200 tys. egzemplarzy.
W Stanach Zjednoczonych to prawdzi-
wa legenda zastugujaca na szacunek, jak
malo ktéra cigzaréwka.

BOLSRE

Nieznajomos¢ prawa szkodzi — tak glosi prawnicze przyslowie. Nawet jesli

o przepisach niewiele wiemy, one i tak nas dotycza. Czasem w sposéb bez-

posredni, czasem posredni. Swoje prawa warto zna¢, dlatego zach¢camy do

lektury porad prawnych naszych partneréw. Mercedes Arocs 8x8 to twardziel

na kazdej budowie. My poddalismy go naszej ocenie. SISU i MACK to dwie

marki o niezwyklej historii, ktérg warto poznaé. Tylko u nas tak doglebne

opracowania. Na jakiej zasadzie dziala SCR? Jak funkcjonuja dzisiejsze ttu-

miki? Co tak naprawde im zawdzigczamy? Czy nowe Doblo bardzo rézni

si¢ od poprzednika? Co o akcji Bezpieczna Szkola przy drodze mysla nasi

partnerzy, nauczyciele i policjanci? Na te i inne pytania odpowiadamy w naj-

nowszym numerze , Iransportu Polskiego”. Zapraszamy do lektury!
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KABINA

Kabina to tradycyjnie bardzo mocna strona niemieckich ci¢zaréwek. Naj-
nowszy model w rodzinie Mercedesa, wysoko postawil poprzeczke wymagan
wobec wspélczesnej cigzaréwki budowlanej. Testowy Arocs wyposazony byt
w érednig (czyli nieco dluzsza) kabing typu M z wyposazeniem Classic Space.
Po wejsciu do srodka, kierowca ma przed oczami czytelne zegary: obrotomierz,
predkosciomierz oraz wyswietlacz z danymi o pojezdzie, zuzyciu paliwa lub ak-
tualnie stuchanych stacjach radiowych. Sterowanie wyswietlaczem odbywa si¢
przy pomocy przyciskéw na wielofunkeyjnej kierownicy, ktéra jakby zywcem
wyciagnigta zostala z auta osobowego. Zas regulacja kierownicy nadal odbywa
sie za pomocg malego pedatu nad pedatem sprzegta. Po prawej stronie deski
rozdzielczej umieszczono przyciski sterujace m.in. przystawka odbioru mocy,
reduktorem, systemem Hill Holder. Swoje miejsce znalazt tam takze okragly
przelacznik sterujacy blokadami mostéw i mechanizméw migdzyosiowych. Na
stupku B przy kierowcy umocowany jest pistolet ze sprezonym powietrzem do
utrzymywania kabiny w czystosci. Na tylnej $cianie, przykrecono drazek z wie-
szakami na ubrania. Pod nim, po bokach znajdujg si¢ dwa (lewy dostgpny takze
z zewnatrz), zamykane schowki (m.in. na lewarek i klucze) oraz spora kieszeri
na drobiazgi posrodku. Na nadszybiu znajduja si¢ cztery gnizada DIN na ta-
chograf, Radio, CB czy FleetBoard. Obok, dwa nieduze, zamykane schowki
na dokumenty i drobiazgi. Kieszenie drzwi maja miejsce na butelki z napojami.
Lewa kieszen jest nieco zmniejszona. Dzieki temu wygospodarowano miejsce
na latwy dostep do sterowanie wywrotem, ktéry zwykle umieszcza si¢ po le-
wej stronie fotela. Brawo! Przyzwyczajeni do systemu zmiany biegéw Telligent
beda zawiedzeni. Na tunelu silnika znajdg tradycyjny lewarek z pélbiegami
i podwoéjnym ukladem H. Obok, dzwignie hamulca recznego.

Wnetrze kabiny utrzymane jest w kolorach szarosci oraz czerni. Przyznaé na-
lezy, ze materialy wykoniczenia wnetrza oraz pasowanie elementéw jest na bar-
dzo wysokim poziomie.
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Arocs, nowy typoszereg w rodzinie
Mercedesa dedykowany do pracy

na budowie. Podobnie jak jego brat
Antos w dystrybucji, Arocs jest
efektem nowej filozofii Mercedesa
podziatu modeli w zaleznosci od
zadan. Mielismy okazje przetestowad
model przeznaczony do najciezszych,
wrecz terenowych zadan w
transporcie budowlanym. 450-konny
silnik i naped na wszystkie cztery
osie. Oto Arocs w swej najtwardszej
odstonie.

A Stabilizowany sitownik i stabilizator nozycowy
to konieczno$¢ podczas pracy w terenie

TRANSPORT POLSKI 5



SAMOCHODY CIEZAROWE

A Kabiny Arocsa nie sposob pomyli¢ z inng
markg

-

A W oczy rzuca sig zwarta sylwetka auta i...
maty, 330-litrowy zbiornik paliwa

V Przydatby sie boczny stopien i porecz na
dachu do przechodzenia na drabinke muldy

Jedynym zarzutem jest brak sensownego miejsca na telefon czy smartfon oraz
... podreczne dokumenty. A przeciez dzi§ kazdy kierowca ma telefon, nierzad-
ko nawet dwa, za$ notatnik czy kartki papieru sa konieczne do codziennych
notatek chocby o liczbie kurséw.

Z zewngtrz kabina nawigzuje do pozostalych modeli Mercedesa: Actrosa
i Axora. Nietuzinkowy wyglad, o ktérym juz wielokrotnie pisalismy, jest wi-
docznym z daleka znakiem rozpoznawczym niemieckiej marki.

Zawieszenie kabiny to typowy czteropunktowy uktad mechaniczny: teleskopy
i sprezyny dobrze sprawuja si¢ w terenie. Zawieszenie samej kabiny wplynelo
na wysoko$¢ tunelu silnika w §rodku, ktéry w tej wersji ma wysoko$¢ 32 cm.

UKLAD NAPEDOWY

Arocs napedzany jest szesciocylindrowym, rzgdowym silnikiem wysokoprez-
nym OM 471 o pojemnosci 12,8 1, ktéry osiaga moc 449 KM przy 1800 obr/
min. Jest to jeden z czterech pozioméw mocy (obok 421, 476 1 510 KM), do-
stepnych w tej rodzinie silnikéw. Efektywny moment obrotowy (max 2200 NM
przy 1100 obr/min) dostepny juz od 800 obr/min, co sprawia, ze jednostka na-
pedowa doskonale sprawdza si¢ w pojazdach budowlanych. W silniku nie znaj-
dziemy lopatek turbiny o zmiennej geometrii. Zamiast tego jest asymetryczna
turbosprezarka, ktéra jest prostrza i zapewnia szybka reakcje na nacisnigcie
gazu. Podczas jazdy z ladunkiem sprawdza si¢ takze turbodotadowany dekom-
presyjny hamulec silnikowy, 0 mocy hamowania 400 kW. Przy utrzymywaniu
wysokich obrotéw silnika, bardzo dobrze radzi sobie z wyhamowywaniem po-
nad 30 tonowego auta.

Jednostka napedowa, spelniajaca norm¢ EURO 6 debiutowala w 2011 roku
w dalekobieznym Actrosie. Aby sprosta¢ wymaganiom emisji spalin, zastoso-
wano technologie BlueEfficiency Power BlueTec 6 z wtryskiem common rail,
zamknietym systemem filtracji czgstek statych i uktadem recyrkulacji spalin,
a takze systemem selektywnej redukcji katalitycznej (SCR) z wtryskiem Ad-
Blue, jak réwniez z katalizatorem i filtrem czgstek statych.




Moc na kota przenoszona jest poprzez dwutarczowe sprzeglo (z systemem prze-
ciwprzeciagzeniowym oraz ukladem ostrzegawczym) oraz manualng, szesna-
stobiegowg skrzyni¢ (w ukladzie podwéjnego H z tzw. przebijaniem zakreséw
oraz z pétbiegami) z pneumatycznym ukltadem wspomagania zmiany przetozen.
W uktadzie przeniesiena napedu wykorzystano takze dwubiegows skrzynie roz-
dzielczg (o przetozeniach 1,45 i 1,04) i stalym zazgbieniu przednich osi. O ile
osie te maja przelozenia proste, o tyle w tylnych mostach zastosowano zwol-
nice. Wszystkie mechanizmy réznicowe sa blokowane za pomocg obrotowego
przetacznika w kabinie, zataczajacego blokady w okreslonej kolejnosci (blokada
mie¢dzyosiowych mechanizméw réznicowych, tylnych mostéw oraz przednich).

RAMA | ZAWIESZENIE

W zaleznosci od przeznaczenia auta (teren czy droga), w Arocsach stosowane
s3 dwa rodzaje ram. W testowanym aucie o wybitnie terenowym charakterze
znalazia si¢ rama wykonana z drobnoziarnistej stali o podwyzszonej wytrzy-
malosci. Zimnogigte profile ceowe o grubosci 9 mm, polaczone sg ze sobg za
pomoca nitowanych poprzeczek. Taka budowa laczy wysoka wytrzymatosé
i odpowiednig elastyczno$¢ na skrecanie ramy podczas jazdy w terenie. Obec-
nie producenci ci¢zaréwek $cisle wspélpracuja z firmami zabudowujacymi,
dostosowujac pojazdy do oczekiwan takich firm. Rama Arocsa posiada siat-
ke otworéw montazowych co 50 mm oraz standardowe wsporniki i uchwyty
czy przystawki. Dzigki temu firmy zabudowujace nie muszg ingerowaé w rame
pojazdu. Maja tez prostsze zadanie projektowe, bowiem staly modut pozwala
na unifikacje nadwozi i skrécenia czasu projektowania czy produkeji zabudo-
wy. Przednie osie wsparte sg na na trzypiérowych resorach parabolicznych. Ich
no$no$¢ techniczna to 8 ton (administracyjna: 7,5 t). Tylny wézek o nosnosci
26 ton, zawieszony jest na odwréconych, takze parabolicznych resorach piecio-
pidrowych. Kazda z osi wyposazona jest w stabilizator oraz teleskopy.

SAMOCHODY CIEZAROWE

A Tylny wozek o nosnosci 26 ton wsparty jest
na pigciopiérowych, odwréconych resorach
parabolicznych

A Przy kazdej osi znajduje sie stabilizator
i teleskopy




SAMOCHODY CIEZAROWE

A Fotel pasazera: sztywny lecz z unoszonym
siedziskiem

JE i :

A wejscie do kabiny po wygodnych stopniach.
Dla nizszych, dodatkowy uchwyt nprzy
nadkolu

8 TRANSPORT POLSKI

UKLAD KIEROWNICZY

Podczas testowania wywrotki, nasza uwage zwrécilo zachowanie kierownicy
podczas wychodzenia z zakretéw. Uklad kierowniczy mial wyrazne tendencje
do prostowania két. Jak podaje Mercedes, w Arocsie, po raz pierwszy w pojez-
dzie budowlanym, zastosowano elektrohydrauliczne wspomaganie kierownicy
Servotwin, ktére obejmuje aktywny uklad samopowracania regulowany w za-
leznosci od predkosci jazdy.

UKLAD HAMULCOWY

To rozwiazanie najbardziej klasyczne i sprawdzone w budownictwie: hamul-
ce bebnowe przy wszystkich kotach. Sg one bardziej odporne na zabrudzenia
i lepiej sprawdzaja si¢ w cigzkim czy pelnym wody terenie. Uklad hamulcowy
wyposazony jest w odlaczany przyciskiem w kabinie systemem ABS.

WYWROTKA Z JELCZA

Zabudowa to bardzo w Polsce popularna wywrotka tylnozsypowa typu rynna
osadzona na jeszcze bardziej popularnym podwoziu czteroosiowym. Producen-
tem zabudowy jest firma ELBO z Jelcza-Laskowic kolo Wroctawia.

Mulda ma ponad 19 m* objetosci, co sprawia, ze auto tatwo przetadowac jez-
dzac po drogach publicznych. Za to na placu budowy moze by¢ w pelni wyko-
rzystywana.

Sciany rynny wykonano z 5 mm ptyt DOMEX, podloge zas z 7 mm stali
Hardox o podwyzszonej odpornosci na $cieranie. Takie polaczenie, stosowane
przez wigkszo$¢ firm produkujacych wywrotki, jest gwarancja dlugowiecz-
no$ci muldy. W zabudowie wykorzystano hydraulike Hyvy (czterostopniowy,
stabilizowany sitownik czopowy, pompg, zbiornik i osprzet). Aby usztywnié
wywrot podczas wyladunku, wykorzystano stabilizator nozycowy, zmniej-
szajacy sily boczne dzialajace na sitownik podczas podnoszenia. Poprawia to
bezpieczenstwo wysypywania ladunku szczegélnie w nieutwardzonym lub
nieréwnym terenie. Dla przewoznika najwazniejsza jest trwalo$¢ spawéw,
odpornos¢ na przetadowania oraz drobiazgi, ktére w codziennej eksploatacji
ulatwiajg zycie kierowcy. W tym wypadku, Elbo nie wyréznia si¢ szczegdlnie
ani pozytywnie ani negatywnie. Zabudowa ma wszystko co powinna mieé.
Jest kilka rozwigzari, ktére szczegélnie przypadly nam do gustu. Po pierwsze
drabinka do wchodzenia na rynne¢ zsypowa. Znakomity pomyst, pozwalajacy
na bezproblemowe zaciaganie plandeki, podobnie jak porecz na tylnej klapie.
Plandeka zapinana na pasy $ciggajace, to kolejny plus, minusem jest zas to, ze
szeroko§¢ pasa jest wicksza niz mechanizmu, co powodowalo blokowanie si¢
zatrzaskéw i trudnosci z rozpieciem pasa. Dosy¢ rzadko spotykana jest blo-
kada tylnej klapy w pozycji uchylonej. Male a cieszy, szkoda tylko, ze przy
nieuwaznym zrolowaniu plandeki, korba ma tendencje do klinowania si¢ po-
migdzy burte a klape. Przydatne, a wrecez konieczne do wychodzenia z rynny sa
stopnie wewnetrzne. Réwnie pomocne sg stopnie z przodu rynny lecz tu spory
blad: mocowanie drabinki do rynny jest kilka cm nad drugim stopniem. Unie-
mozliwia to na bezpieczne postawienie calej stopy na stopniu. Wchodzi tylko
czubek buta. Sprawe zatatwiloby opuszczenie wspornika o 10-15 cm. Zachg-
camy konstruktora do sprawdzenia tego pomystu. W zabudowie zabraklo nam
jeszcze kilku elementéw: mocowania na ling oraz uchwytéw na szpadel czy
topate oraz skrzynki narzedziowej. Na budowie sg to narzedzia codziennego
uzytku. W praktyce, kierowcy dospawuja mocowania wlasnego pomystu zas
ling wozg owinigta wokot belki przeciwnajazdowej. A przeciez mozna by za-
proponowacé co$ estetycznego i funkcjonalnego. Zabezpieczenie antykorozyjne
jest standardowe: piaskowanie, epoksydowy podklad i lakier akrylowy to przy-
zwoita technologia. Jeszcze stowo o sterowaniu wywrotem umieszczonym przy



Marka Daimler AG

Wojciech Gniot, Gniotpol

Nowy Actros pozwolit nam zaoferowac¢ klientom najefektywniejszy zestaw na rynku.

Pojawienie sie Nowego Actrosa stanowito istotny przetom
w podejsciu do efektywno$ci transportu. Wyniki spalania
sg wrecz niewiarygodne, a dzigki nizszej ramie udato nam
sie pierwszy raz skonstruowaé zabudowe o tadownosci 25 ton.
To zmiana o duzym znaczeniu - samochody naszych klien-
tow najczesSciej jezdza na dalekie trasy. Szukamy wiec rozwig-
zan, ktore pozwolg uzyska¢ maksymalng tadowno$¢ w pota-
czeniu z najwieksza przestrzenia tadunkowa. Nowy Actros
zapewnit nam postep pod tym wzgledem. W potgczeniu

z naszg zabudowa aluminiowa z serii Prestige Line powstat

najefektywniejszy zestaw na rynku. Dziatamy juz 25 lat,

z markg Mercedes-Benz wspdtpracujemy najdtuzej. Bardzo
cenimy profesjonalne podejScie - wspodlne szukanie jak
najlepszych mozliwych rozwigzan dla klientéw. Samochody
Mercedes-Benz cechuje wysoka jako$¢, a Nowy Actros jest
dowodem na to, Zze wcigz mozna znaleZé jeszcze bardziej
efektywne rozwigzania. Dla nas to istotne, bo dzieki temu
my réwniez mozemy rozwija¢ nasze produkty, oferowac klien-
tom coraz lepsze i ekonomiczniejsze zestawy.

- Mercedes-Benz

Trucks you can trust



SAMOCHODY CIEZAROWE

A Podwdjny uktad H z przebijaniem zakreséw.
Naped 8x8 ma swoje wymagania

A Miejsce pracy kierowcy.
Porzqdek i funkcjonalnosé

1 0 pojemnosci. |

9 m? pomiesci¢ moze
MELLaZy wigcej niz

podlodze, po lewej stronie fotela kierowcy, dostep do dZwigni jest nadspodzie-
wanie dobry. Odpowiednie przettoczenie w kieszenie drzwi (wystepujace tylko
w pojazdach budowlanych), pozwala na nieskr¢powane sigganie do dzwigni
sterownikow przy zamknietych drzwiach.

JAK SIE JEZDZI AROCSEM?

To pytanie zadawalismy sobie od poczatku. Wszak auto ma nape¢d na wszystkie
kota i manualng skrzynie biegéw z tzw. przebijaniem, co w Mercedesach jest
bardzo rzadko spotykanym rozwigzaniem. Juz po kilku kilometrach kierowca
czuje si¢ jednak w aucie swobodnie (o ile przyzwyczai si¢ do recznej skrzy-
ni). Wywrotka reaguje na kazdy ruch steru bez zbytniej nerwowosci, nalezy
oczywiscie uwazaé przy pelnym zatadunku lub przetadowaniu. Tu praw fizyki
si¢ nie zmieni. Auto chetnie przyspiesza dajac duze poczucie bezpieczenstwa
i panowania nad wozem. Jednak pod tadunkiem nie ma mowy o gwaltownych
manewrach. W tym wypadku bezpiecznie znaczy po prostu wolno. Wewnatrz
kabiny jest bardzo cicho, widocznos¢ wkoto wozu jest znakomita a wdrapy-
wanie si¢ do zawieszonej 1,5 metra nad ziemig kabiny nie jest trudne, dzieki
szerokim stopnik schodowym i dobrze rozlokowanym uchwytom. Duzy plus
nalezy przyzna¢ za deske rozdzielcza: czytelng i sensownie rozplanowang. Ste-
rowanie blokadami oraz przystawka mocy jest wrecz idiotoodporne. Obrotowy
przelacznik blokad pozwala tylko na wiaczanie wedlug najbardziej efektywnej
kolejnosci. Przydatny jest drazek i haczyki na ubrania oraz skiadane siedzisko
fotela pasazera. Dzigki temu mozna na podloge auta zapakowaé rézne budow-
lane ,szpeje”.

Pod petnym, technicznym ladunkiem auto jedzie plynnie po najwiekszych
nieréwnosciach. Takze wyjazd z piaskowni nie stanowi zadnego problemu.
510 KM to spory zapas mocy w kazdych warunkach. Pochwaly wymaga
wentylacja i ogrzewanie wnetrza. Rano, po odpaleniu szyby szybko sg czyste
a wnetrze cieple, wazne tylko by silnik jak najszybciej pracowat pod obcigze-
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niem. To czego brakuje to dodatkowy stopieri na lewej $cianie kabiny i porecz
na dachu, umozliwiajace przejscie na skrzynie bez koniecznosci np. brudzenia
si¢ w blocie na palcu budowy. Takie rozwigzanie (dostgpne za doplata) stanowi
bardzo pozyteczny dodatek.

SPALANIE
To mocna strona Arocsa. Podczas jazdy na trasie, bez obcigzenia z predkoscia

70-80 spalanie oscylowalo w okolicach 32-33 litrach na 100 km. Podczas pracy

przy pelnym obcigzeniu i pokonywaniu petli 10 km z fadunkiem i 10 km na
A Sterowanie blokadami tylko wedtug ustalonej

kolejnosci: miedzyosiowe mechanizmy 2 . K . .
ré2nicowe, tylne | przednie mosty 100 km. Srednie spalanie podczas calego testu (ok. 700 km) wynosito 42 litry

pusto, w $rednio zurbanizowanym terenie, auto spalilo 52-59 litréw ON na

ropy. Malo to czy duzo? Arocs jest autem przeznaczonym do pracy w cigzkim
terenie. Staly naped na cztery osie i dodatkowy reduktor, powoduje spore, do-
datkowe opory uktadu napedowego. Takze przelozenie mostéw i zestopniowa-
nie skrzyni biegéw, powoduje, ze auto osigga najbardziej ekonomiczne obroty
przy predkosci ok. 70 km/h. Arocs 8x8 to takze spora masa wlasna siggajaca
niemal 17 ton (w poréwnaniu do ok. 7 ton masy wlasnej zwyklego ciagnika)
i 32 tyny DMC (w praktyce si¢gajaca zwykle 40 ton) sprawiaja, ze silnik na
brak pracy nie narzeka. To skutkuje wyzszym niz w transporcie dalekobieznym
spalaniem, jednak w budowlance taki wynik to powéd do zadowolenia.

\ WERDYKT
A Miejsce pracy kierowcy to wizytowka Arocsa Arocs z napgdem na wszystkie kota jest pojazdem dla firm stawiajacych bar-
dzo wysokie wymagania wobec srodkéw transportu. Duza dzielno§é w terenie,
mocny i oszczedny silnik, bardzo dobre warunki pracy kierowcy oraz duza po-
jemnos¢ skrzyni tadunkowej, to najwazniejsze w naszej ocenie atuty niemiec-
kiej ciezaréwki.

T. Szramkiewicz

MB ACTROS 4150 8X8/4 AK

Rodzaj pojazdu Czteroosiowa wywrotka tylnozsypowa

Kabina Typ M (Srednia), zawieszenie mechaniczne, czteropunkto-
we. wyposazenie Classic Space

Liczba miejsc w kabinie 2

Rozstaw osi [mm] 4850

Masa wtasna [kg] 16825

Dopuszczalna tadownosé [kg] 15175

Dopuszczalna masa catkowita [kg] |32000

Silnik OM 471, rzedowy, szesciocylindrowy o pojemnosci 12,8 |

Pojemnos¢ skokowa [cm?] 12809

Moc maksymalna [kW (KM)] przy |330kW (449 KM) przy 1800
obrotach [obr/min]

Maksymalny moment [Nm] obroto-|2200 Nm przy 1100
wy w zakresie obrotéw [obr/min]

Skrzynia biegéw G 230-16, Reczna, dwuzakresowa, z potbiegami w podwdj-
nym uktadzie H

Skrzynia rozdzielcza VG2800-3W. Dwuzakresowa, staty naped na przednie osie

Zawieszenie Przéd: przednie mosty o nosnosci technicznej 8 ton,

zawieszone na tréjpidrowych resorach parabolicznych,
amortyzatory teleskopowe, stabilizator

Tyt: tylne mosty ze zwolnicami o nosnosci technicznej

16 ton, zawieszona na odwréconych, pieciopiérowych
resorach parabolicznych, stabilizator wzmocniony przy osi
czwartej, teleskopy

Uktad hamulcowy Dwuobwodowy, pneumatyczny, EPB z uktadem ABS, wytqg-
czany ABS, hamulce bebnowe

Pojemnos¢ zbiornika paliwa [dm3] |330 + 25 |. AdBlue

Ogumienie 315/80R 22,5 oraz 385/65 R 22,5
ZABUDOWA ELBO

Typ zabudowy TWR - Wywrotka typu rynna
Pojemnosc¢ [m?] 19,3

Wymiary zabudowy [mm] 5900/2550/1460 (dt./szer./wys.)
Burty, stal Domex 650 / grubosé¢ 5 mm
Podtoga, stal Hardox 450 / grubo$é 7 mm

TRANSPORT POLSKI 11
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Ecolution by Scania
— spalanie pod kontrolg

Koszty paliwa, obok pensji kierowcy Transport Polski: Na czym polega program Ecolution?
sq dzi$ najwiekszym obcigzeniem firm Maksymilian Wolniewicz, Specjalista ds. Ustug i Rozwiazan Komercyj-
transportowych. O ile wynagrodzenia nych Scania Polska: Program Ecolution to polaczenie technologii i ustug
to zmniejszy¢ nie sposéb, spalanie juz zwickszajacych efektywnos¢ wykonywanego zadania transportowego a wiec i
tak. Dobrym sposobem jest szukanie obnizajacych koszty eksploatacji pojazdu, zmniejszajace zuzycie paliwa oraz
pomocy u specjalistow. Kompleksowy ucigzliwosci dla srodowiska naturalnego (ograniczenia emisji CO,).
program ograniczenia kosztéw paliwa
(i przy okazji emisji CO,) proponuje Pakiet Ecolution sklada si¢ z kilku waznych elementéw:
Scania. 1.Odpowiedniej specyfikacji pojazdu zoptymalizowana pod katem niskiego

zuzycia paliwa, poczawszy od:

-wyposazenia ukladu napedowego w zautomatyzowang skrzyni¢ biegéw
Scania Opticruise,

- tempomat Active Prediction sprzyjajacy ekonomicznej jezdzie,

- koriczac na pakiecie aerodynamicznym pojazdu

- czy tez oponach o niskim oporze toczenia.

12 TRANSPORT POLSKI
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2.Programu szkolenia kierowcéw — najwazniejszy element pakietu Ecolution.
Szkolenie kierowcéw w polgczeniu z monitorowaniem stylu jazdy kierowcy
izuzycia paliwa umozliwia osiagniecie wysokiej wydajnosci przewozoéw, kté-
re stajg si¢ bezpieczniejsze i bardziej ekologiczne. Ecolution zapewnia tu uni-
kalng ustuge regularnych porad trenera jazdy Scania dla kazdego kierowcy
uczestniczacego w projekcie, co skutkuje statym podnoszeniem kwalifikacji
i umiejetnosci kierowcdw.

3.Scania Fleet Management System, narze¢dzie umozliwiajace zbieranie i szyb-
ka analizie szeregu informacji dotyczacych sposobu wykorzystania pojazdéw
Scania. Narzedzie umozliwia trafne okreslenie, stabych punktéw, co za tym
idzie ich szybkie wyeliminowanie.

4.0Odpowiedniej opiece serwisowej w szczegdlnosci obejmujaca kontrole tych
punktéw, ktére majg znaczacy wplyw na zuzycie paliwa (np.: geometria kot).

5.Stalej wspoélpracy z Klientem — aby osiggnaé cel $cisle wspétpracujemy
z Klientem, dostarczajac raportéw obrazujacych postep oraz oferujac spotka-
nia i dyskusje ktérych przedmiotem jest zwigkszenie wydajnoséci przewozu.

Poprzez zastosowania powyzszych elementéw sktadowych w programie Eco-
lution dazymy do zmniejszenia zuzycia paliwa i jednoczesnie ograniczenia

emisji CO,.

T.P.: Do kogo skierowany jest program Ecolution?

Program jest skierowany do firm transportowych realizujacych zadania trans-
portowe na trasach krajowych jaki i migdzynarodowych. Koncepcja programu
Ecolution dostepna dla ciagnikéw siodlowych i podwozi samochodéw cigza-
rowych.

T.P.: W jaki sposéb przekonujecie ich do zachowan proekologicznych?
Pokazujemy efekty zastosowania programu Ecolution. Przedstawiamy jakie
wyniki daje dopasowanie pojazdu do realizowanych zadari transportowych
czyli tras ktérymi pojazd si¢ porusza i masy ladunku jakie przewozi. Dodanie
szkolenia kierowcéw wraz ze wsparciem kierowcy przez trenera Szkoly Jazdy
Scania w okresie trwania umowy przynosi efekty w postaci obnizenia zuzy-
cia paliwa co skutkuje bardziej ekonomiczng, ekologiczna, bezpieczng i plyna
jazda.

Pojazdy Ecolution doste¢pne sg z réznymi rodzajami paliw. Od zwyklego zrédla
zasilania po zasilania paliwami ekologicznymi, ktére jednak na Polskim rynku
sa malo popularne. Wigkszo$¢ pojazdéw Ecolution zasilanych jest zwyklym
paliwem. Zastosowanie wszystkich elementéw programu Ecolution przynosi
pozytywne efekty w postaci ograniczenia emisji CO, oraz zmniejszania zuzy-
cia paliwa.

T.P.: Prosze wymieni¢ dwa najwazniejsze argumenty, ktore przekonaé
majq krajowych przewoznikéw do Waszego pomystu?

Program Ecolution jest programem obecnym na naszym rynku od kilku lat,
gdzie znalazl duzg ilo$¢ zwolennikéw rozwigzan ekonomicznych i ekologicz-
nych. Wszystkie firmy transportowej zwracaja uwage na koszty paliwa.

W programie Ecolution klient otrzymuje produkt dopasowany idealnie do
swoich potrzeb. Ecolution, poprzez stalg i $cista wspélprace razem z Wtasci-
cielem firmy transportowej dazy do osiagniecia wspdlnego celu ktérym jest
trwale obnizenie kosztéw dzialalnosci transportowej poprzez zmniejszenia
zuzycia paliwa oraz zmniejszenie zuzycia pojazdéw.

T.P.: Dziekuje za rozmowe

TRANSPORT POLSKI 13
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Mack Trucks Inc. to jeden

z najwiekszych producentéw
ciezarowek i silnikow w Ameryce
Pétnocnej. Poniewaz ciezaréwki

tej firmy znane sq ze swojej
niezawodnosci i wytrzymatosci,
zeby opisac cos, co jest Swietnej
jakosci, powstato nawet powiedzenie
»Zbudowany jok ciezaréwka Mack”.
| faktycznie, ciezaréwki Mack sq
przystosowane do przewozenia
dowolnie ciezkiego tadunku i dotyczy
to wszystkich modeli cigzaréwek
budowlanych. W chwili obecnej

na rynku jest dostepnych siedem
modeli ciezaréwek produkowanych
w réznych wersjach, z réznymi
silnikami, skrzyniami biegéw

i zawieszeniem. W zaleznosci od
potrzeb i rodzaju prac jakie sq do
wykonania, mozna ztozy¢ specjalne
zamoéwienie u dealera firmy

Mack, po to by otrzymadé pojazd
zgodny z oczekiwaniami. Ponizej
przedstawiamy historie tej firmy.
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Koricowe lata XIX wieku i poczatek wieku XX to czas ogromnego postgpu
technicznego. Wraz z pojawianiem si¢ coraz to nowszych wynalazkéw swiat
wkroczyt na nowg droge rozwoju. Duzemu postgpowi uleglo hutnictwo, prze-
myst chemiczny i transport, ale prawdziwym przelomem bylo pojawienie si¢
dwéch nowych zrédet energii: silnika spalinowego i elektrycznosci. To wtedy
wynaleziono m.in. piec martenowski do wytopu stali. Dzieki temu stal zaczela
wypiera¢ powszechnie stosowane zelazo kute, walcowane oraz suréwke zelaza
w budownictwie, kolejnictwie czy przemysle maszynowym. Uzyskano nowe
stopy stali (wanadowsa, wolframowsa, molibdenowg, manganowg) ktére byly
bardziej odporne, wytrzymale i sprezyste. W roku 1886 John Dunlop wyna-
lazl opong¢ pneumatyczng, a odkrycie zjawiska indukcji magnetycznej przez
Michaela Faradaya pozwolilo Gramme’owi w 1871 roku zbudowa¢ pradnice
elektryczng zdolng do ciaglej pracy. A Carl Benz i Gottlieb Daimler w 1885
roku wykorzystali silnik spalinowy do napgdu swojego pojazdu.

W tej sytuacji nie dziwne, ze i John Mack chcial si¢ zapisa¢ na kartach hi-
storii. Tym bardziej ze takze Ameryka Pélnocna szla do przodu. Kolej sku-
tecznie przewozila towary na dlugie odleglosci, dynamicznie rozwijajace sie
miasta potrzebowaly duzej ilosci towaréw, a powozy konne nie zawsze mogly
to zapewni¢. Jego marzeniem bylo produkowaé najlepsze ciezaréwki $wiata.
Niestety, nie pozwalaly na to jego finanse, a w zasadzie ich brak. Dlatego tez
w 1890 roku rozpoczal prace w przedsiebiorstwie powozowym w Brooklynie
— Fallesen & Berry. Juz trzy lata pézniej razem z bratem Augustusem odkupili
te firme, a wkrétce dolaczyl do nich ich starszy brat William. William praco-
wal w firmie zajmujacej si¢ budowsa pojazdéw do przewozu mleka, wiec jego
wiedza i do§wiadczenie bylo bardzo przydatne. Jesli myslicie, ze razem zaczeli
produkowacé cigzaréwki to si¢ mylicie. Bardziej dochodowym zajeciem okazala
si¢ naprawa silnikéw benzynowych, ktére z oczywistych wzgledéw nie grze-
szyly wéwczas zbyt duza jakoscig. Dopiero w 1901 roku zalozyli Mack Bro-
thers Company i rozpoczeli wytwarzanie pojazdéw mechanicznych. Niestety,
z pierwotnych planéw takze i tym razem niewiele wyszlo, bo ich pierwszym
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Po Europie i po Polsce nigdy dotqd nie podrézowato sie tak fatwo.

Dzieki ofercie euroShell mozna zintegrowaé wszystkie ptatnoéci zwigzane
z podroézq i transportem na terenie Polski i Europy. Karta euroShell umozliwia
bezgotéwkowe transakcje, a ich rozliczenia przeprowadzane sq w jednym
miejscu. Przewdz towarédw po catej Europie staje sie o wiele prostszy,

a infegracja réznego rodzaju ptatnosci daje przewoznikom operujgcym
na terenie Polski i Europy komfort i bezpieczenstwo.

Karta euroShell to m.in.:

m konsolidacja optat drogowych,

m cato$ciowe odzyskiwanie VAT z transakcji zagranicznych,

m optaty za pomoc drogowg,

m optaty za przeprawy promowe i mosty,

m optaty za mandaty i wiele, wiele wiece;.

Karta euroShell to doskonate rozwigzanie logistyczne

dla wszystkich przewoznikéw i spedytoréw operujgcych
na terenie Polski i Europy.
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0 PARSENGIN, TR0 SEAT - Listen Liphadassl

A 20-osobowy autokar z 1904 roku. Na
ciezaréwki trzeba byto jeszcze poczekad

5 ton z otwartq kabing nad silnikiem

V Jednostka strazy pozarnej w Lordship w
stanie Connecticut. Po lewej Mack z 1915 roku
bedqgcy w uzyciu az do 1946 roku. Po prawej
Mack BM z 1935 roku. Zdjecie zrobione w
1943 roku

zaméwieniem okazal si¢... 20-osobowy autokar zbudowany dla firmy Harris &
McGuire. Autokarem to on byt w zasadzie z nazwy, gdyz bardziej przypominat
w6z drabiniasty z doczepiong kabing kierowcy. Co ciekawe, kabina ta umiesz-
czona byta nad silnikiem, co w tamtych czasach nie bylo takie oczywiste. Na-
tomiast naped byt juz tradycyjny, czyli laiicuchowy. John Mack wiedzac juz jak
awaryjne potrafig by¢ silniki, zamiast kupowa¢ nowy postanowit do zaméwio-
nego autobusu zbudowaé swoja wlasna jednostke napedows. Generowala ona
raczej niewielka moc 36 koni, ale pozwalalo to na przejazdzki z predkoscia
12 km/h. Manhattan, bo tak nazwano ten autobus, jezdzil podobno osiem lat
bez powazniejszej awarii. W tamtych latach byl to niewatpliwy sukces, ktéry
zadzialal na korzys¢ braci Mack. Posypaly si¢ zaméwienia, co spowodowalo,
ze z czasem mala fabryczka w Brooklynie stala si¢ zbyt matla. Tym bardziej, ze
produkowata takze przekladnie i osie.

Za namowg kolejnego brata — Josepha - w 1905 roku produkcje przeniesiono
do Allentown w Pennsylvanii, do opuszczonej fabryki zeliwa; zreszta do dzisiaj
znajduje si¢ tam siedziba firmy. Poza produkowaniem silnikéw przedsigbior-
stwo zajmowalo si¢ takze budowg autobuséw, ciezaréwek (fadownosci 1,5-2 ton
i 2-5 ton), przyczep i wagonéw i zatrudnialo 700 pracownikéw. W tym samym
roku Augustus opracowal rozrusznik sprezynowy, ktéry ulatwial rozruch silni-
kéw. W miedzyczasie John zaprojektowal kolejny silnik. Tym razem 50-kon-
na jednostka napgdowa przeznaczona byla do napedu ciezaréwek o fadownosci
od 2 do 5 ton. W 1910 roku Mack Brothers stworzyli pierwszy wéz strazac-
ki, a w ,The New York Times” ukazal si¢ artykul o tym, jak cigzkie pojazdy
motorowe wypieraja pojazdy konne i ze tego postepu nie da si¢ zatrzymac. Jak
na ironi¢ firma zacz¢la mie¢ problemy finansowe, a przyczyna byt brak porozu-
mienia mi¢dzy braémi i silna konkurencja. Aby im zapobiec, na przetomie lat
1911-12 firmg polaczono z amerykaniskim oddzialem szwajcarskiej firmy Saurer
i Hewitt Motor Company, a calo$¢ nazywajac International Motor Company
(IMC). Fuzja byta udana, a wszystkie trzy firmy nadal produkowaly pojazdy pod
swoimi nazwami. Na czele nowopowstalego przedsi¢cbiorstwa stanal finansista
J.P. Morgan, ktéry zainstalowal w firmie swoje wlasne kierownictwo. W tej sy-
tuacji, niezadowolony z utraty kontroli na firma, w 1912 roku odszed! John Mack
zakladajac zresztg wkrétce nowg firme Maccar. Niedtugo po nim odeszli Joseph
i Augustus. Najpézniej, bo w roku 1920 odszed! William cztery lata wcze$niej




tworzgc swoje wlasne przedsi¢biorstwo Mackbilt produkujace ciezaréwki malej
fadownosci. Mogloby sie wiec wydawad, ze firma padnie, ale przetrwata. Giéw-
nie dlatego, ze nazwa Mack byla bardziej znana niz Saurer czy Hewitt. Poza
tym, w marcu 1922 roku skoriczyly sie spory patentowe z firmg International
Harvester Company, ktére rozpoczely sie w 1913 roku. W ich efekcie IMC zmu-
szone bylo zmieni¢ nazwe na Mack Trucks Incorporated. Czyli w pewnym sensie
powrdcili do korzeni. Tyle tylko, ze zaden z braci Mack juz tam nie pracowal.

Jednak w calej tej historii najwazniejszy byl fakt, ze do Macka przeszli czolo-
wi inzynierowie Hewitt. W 1914 roku Edward Hewitt stworzyt konwencjo-
nalng ciezaréwke Mack AB o fadownosci 1,5-2,5 tony, ktérg produkowano
do 1936 roku i sprzedano w iloéci 55 000 sztuk. Miala m.in. 4-cylindrowy
silnik o mocy 30 koni, tancuchowy naped na tylne kola z oponami gumowy-
mi, stozkowg przekltadnie gléwna, tloczong rame, hamulce na tylne kota, roz-
rusznik elektryczny i o$wietlenie. Ostatnie modele mialy juz 65-konny silnik,
ogumienie pneumatyczne i zamknieta kabine. Wzrosta takze fadowno$¢ do
3-5 ton, a naped przenoszony byt juz za posrednictwem watu napedowego. Ale
najbardziej znaczacy wklad zostal wykonany przez innego inzyniera z Hewitt
— Alfreda Masury’ego. W 1916 roku zaprojektowal najstynniejszy samochéd
Mack - model AC sredniej tadownosci. Byt prawdziwg rewelacja. Nowy model
znakomicie sprawdzit si¢ nie tylko w samej Ameryce, ale i w Europie podczas
I Wojny Swiatowej. Z powodu duzej trwatosci byt bardzo chwalony zaréwno
przez cywilnych jak i wojskowych odbiorcéw. AC okazal si¢ idealnym wrecz
pojazdem transportowym. Byl na wyposazeniu nie tylko US Army, ale i wojsk
brytyjskich. Na zlecenie rzgdu Mack wyprodukowal 4700 ci¢zaréwek dla swo-
jego wojska i 2000 egzemplarzy dla Anglikéw. I to wlasnie oni tym pojazdom
nadali nazwe ,Buldog”. Zolnierze brytyjscy orzekli, ze duza $cieta maska cie-
zaréwki zwezajaca sie ku przodowi, przysadzisty wyglad, szeroko rozstawione
kota, duze reflektory i jej wielka wytrzymalo$¢ kojarzy im si¢ wlasnie z buldo-
giem. Gdy potrzebowali transportu, po prostu krzyczeli: - Dawajcie buldoga!
Auto, jak na owe czasy, byto bardzo wszechstronne. Poza tradycyjna cigzaréw-
ka wystepowal takze jako dzwig (holownik) do transportu uszkodzonych po-

jazdéw, a takze (to zupelne novum) jako samochodowy reflektor oswietlajacy
pole bitwy. W pewnym sensie byl protoplasta pézniejszych reflektoréw prze-
ciwlotniczych. 15-kilowatowy generator firmy General Electric pracowal na
napiecie 115 V, a 40-calowy reflektor dawal sit¢ $wiatta okoto miliona kandeli.

SAMOCHODY CIEZAROWE

SEN p

A Mack AB produkowany w latach 1914-36.
Na zdjeciu model z ostatnich lat produkg;ji

A Typowa przyczepa produkowa na przez
Macka. Gumowe opony na drewnianych
felgach to ich cecha charakterystyczna.
W latach 1927-44 wyprodukowano 2600
takich przyczep

o 3 .
e — .

A Mack AC z naczepq. Doskonale widac jak sie
je konstruowato na poczagtku XX wieku

<« 3,5-tonowy Mack z 1926 roku. Doskonale
widoczny tancuch napedowy
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A Mack BM jako cysterna do przewozu benzyny.
Model ten wytwarzano w latach 1932-41

V¥ Mack 45 z pompg o wydajnosci 1800 litréw
na minute i zbiornikiem na 567 litréw wody.
Podczas wojny stuzyt w armii, a potem zostat
sprzedany do jednostki w Nowym Orleanie

AC byt oferowany w kilku wariantach no$nosci (od 3,5 do 7,5 tony) oraz trzech
rozstawach osi: 3962; 4267 lub 4572 mm. Napedzal go 4-cylindrowy silnik
o mocy 75 KM rozwijanych przy 1800 obrotach znajdujacy sie bezposrednio
nad przednia osig. Silnik miat 7722 cm3 i moc 75 koni z dzisiejszego punk-
tu widzenia moze wydawaé si¢ mizerna, ale wéwczas bylo to catkiem niezty
wynik. Chlodnica zamontowana miedzy silnikiem a kabina kierowcy chto-
dzona byla strumieniem powietrza z wentylatora zamontowanego przy kole
zamachowym. Czterobiegows skrzynie biegéw umieszczono w jednej obudo-
wie z przekladnig gtéwna i mechanizmem réznicowym, a naped na kota tyl-
ne przenosily dwa tancuchy, ktére wkrétce zostaly zastgpione walem napedo-
wym. Na zastosowane w modelu AC rozwigzania konstrukcyjne wydano 18
patentéw. Byly to m.in. kute ramy ze stali chromowo-niklowej, zeliwne ttoki
i cylindry ze stali nierdzewnej poddawane obrébce cieplnej. Na szeroka skale
zastosowano lozyska toczne, a ogumienie bylo szerokie i solidne. W najkrétszej
wersji AC zawracal po okregu o s$rednicy 15,24 m. Z cickawostek nalezy nad-
mieni¢ jeszcze, ze zbiornik paliwa mial 189 litréw pojemnosci, a uktad chio-
dzenia az 58,6 litra. Od 1923 roku model AC wyposazony byt w 6-cylindrowy
silnik o mocy 120 KM i w takiej postaci bez wigkszych zmian technicznych
byt produkowany do 1938 roku. Ogétem wytworzono 40 299 buldogéw. Stawa
pojazdu i jego ,przezwisko” sprawily, ze w 1922 roku firma oficjalnie ja zaak-
ceptowala i adoptowala buldoga jako firmowy symbol. Pozostal on do dzis.

Interesujacym wydarzeniem zwigzanym z cigzaréwkami Mack byl tez tzw.
Army Truck Convoy, w ktérym 72 ciezaréwki mialy przewiez¢ 300 zolnierzy
z pelnym wyposazeniem na dystansie 3000 mil. Chodzilo o to, zeby prze-
testowa¢ mozliwosci przemieszczania ludzi i sprzetu na terenie calego kraju.
Pod dowédztwem podputkownika Charlesa McClure z Wydziatu Transportu
Samochodowego Korpusu Armii cigzaréwki te wyruszyly 7 lipca 1919 roku
z Waszyngtonu, a po 62 dniach, czyli 7 lipca przybyly do San Francisco. Do
celu dotarlo 65 pojazdéw, a ciekawostka jest fakt, ze w konwoju tym bral udziat
przyszly prezydent Stanéw Zjednoczonych Dwight Eisenhower. Na jednym
ze zdje¢ widaé specjalnie przystrojong Market Street w San Francisco, ktéra



udekorowano na powitanie konwoju. Pierwsze trzy ci¢zaréwki, ktére wjechaly
do miasta to stynne juz ,buldogi”.

Z konicem lat 20. w Stanach Zjednoczonych nastapita dos¢ duza rozbudowa
sieci drég, a poza tym rozpowszechnily si¢ opony pneumatyczne, co sprzyjalo
rozwojowi transportu drogowego. W tej sytuacji uswiadomienie sobie wzrasta-
jacej roli szybkiego przewozu samochodowego na dlugich trasach nie trwalo
zbyt dlugo i w 1927 roku inzynierowie Macka skonstruowali seri¢ cigzaréwek
oznaczonych literg B, ktére w zasadzie byly bezposrednimi nastgpcami mo-
deli AB i AC. Pierwszy model, o ci¢zarze uzytecznym od dwdéch do czterech
ton, nosil symbol BJ, a zaraz potem powstala jego lekka odmiana o ciezarze
uzytecznym do 1,5 tony i symbolu BB. Napedzana byla 4-cylindrowym silni-
kiem Macka AB o pojemnosci 4,65 litra i mocy 56 KM. Jednak prawdziwym
strzalem w dziesiatke stal si¢ zaprezentowany w 1929 roku 6-cylindrowy silnik
benzynowy. Montowano go w réznych modelach i w kilku wariantach mocy:
w serii BF, do przewozdéw cigzkich, osiggal moc 100 KM, w serii BG, dla miej-
skiego ruchu dostawczego - 75 KM, w BL, do przewozéw lekkich - 58 KM,
w BM, do przewozu tadunkéw o cigzarze od 3 do 5 ton - 93 KM, a w mo-
delach BX i BQ_do transportéw najci¢zszych (fadownoséé 6-8 ton) - moc 105
1 128 KM. Moce te nie byly zbyt duze biorac pod uwagg, ze masa catkowita
serii BX i BQ_wynosita nawet 15 ton.

Kabine kierowcy wykonano ze stali, a jednoczesciowa szyba czolowa byla
catkowicie plaska. Spartariska szoferka posiadala zgodnie z 6wczesnymi zwy-
czajami drewniang podloge. Oznaka postepu staly si¢ natomiast ,,prawdziwe”
drzwi kabiny, ktdre zastgpily zastony boczne z ptétna zaglowego. A juz praw-
dziwym przepychem (jak na owe czasy, oczywiscie) byta wersja De-luxe, kt6-
ra miala nie tylko kabin¢ wylozona matami izolacyjnymi, ale takze przedzial
sypialny, co bylo duzym ulatwieniem dla kierowcéw podczas dalekobieznych
przebiegéw, tym bardziej ze predko$é maksymalna dwezesnych cigzaréwek nie

:“'lln
mJ

A Mack ACz 1928 roku do przewozu pC||IWO
Niedawno odrestaurowany i sprzedany za
20 000 dolaréw. Nadal miat otwartq kabine
i naped tancuchowy, ale kota juz byty detkowe

'V Po 62 dniach Army Truck Convoy wtasnie
dobiegt korica. Mieszkancy San Francisco
witajq buldogi, ktére przyjechaty na jego czele
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A Mack LF z lat 1940-53

'V Mack NR - 10 tonowy ciggnik artleryjski
z napedem 6x4 produkowany w latach
1940-45

przekraczala 70 km/h i podréz trwala dos¢ dlugo. Poza tym wigkszos¢ wersji
oferowano w postaci ciaggnikéw siodtowych, co zapewnialo Mackowi przewage
nad konkurencja w transporcie towarowym na dlugich trasach. W tym miej-
scu warto nadmienié, ze to w serii B na chromowanej obudowie chlodnicy po
raz pierwszy pojawil si¢ nowy znak firmowy Macka, czyli siedzacy na tylnych
tapach buldog. Tym modelem firma Mack zapewnita sobie mocna pozycje na
rynku samochodow ciezarowych. W nastgpnych latach powstato wiele warian-
tow tego pojazdu. Jednak mimo dobrego zbytu, w roku 1940 po wyprodukowa-
niu 15 049 sztuk zakonczono produkcjg serii.

W okresie wielkiego kryzysu trudnosci dotknety takze Macka. W tym czasie
firma oferowala tylko cigzaréwki sredniej i duzej fadownosci i potrzebowala
lekkiego pojazdu — bardziej ekonomicznego w eksploatacji. Wdrozenie do pro-
dukeji catkowicie nowego modelu nie wchodzilo w gre. By ratowaé sytuacie,
w pazdzierniku 1934 roku Mack podpisal umowe z firma REO o sprzedazy nie-
ktérych modeli ich cigzaréwek. Na jej podstawie do korica 1938 roku pod nazwa
Junior lub Jr. byly sprzedawane furgonetki i pikapy. Bylo to dobre posuniecie,
gdyz dzigki temu firma utrzymala si¢ na powierzchni. Poza tym pod koniec
lat 30-tych oprécz cigzkich samochodéw cigzarowych i matych dostawczych,
Mack produkowal autobusy i wozy strazackie, co czynilo go wéwczas najbar-
dziej zréznicowanym producentem samochodéw ci¢zarowych w Ameryce.

Il WOJNA SWIATOWA

Umowa z REO wygasta w 1938 roku, a wraz z poczatkiem II wojny $wiato-
wej gléwna specjalizacja firmy staly sie cigzkie pojazdy wojskowe i ciaggniki
siodlowe: 5-tonowe ciezaréwki EH, modele NM i NO z napedem wszystkich
két oraz cysterny NR i EXBX o fadownosci 10-18 ton. Podczas wojny Mack
wyprodukowal 26 000 ciezaréwek wojskowych oprécz samochodéw pozarni-
czych, urzadzen do podczepiania torped w samolotach i przektadni do czolgéw.
W ogéle okres 11 wojny §wiatowej i tuz przed nig to dla Macka ciekawy okres.
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Przede wszystkim znéw dostal zlecenie rzadowe i to wlasnie dzicki temu po-
wstaly wspomniane wyzej pojazdy. Jesienia 1939 roku Mack otrzymal zadanie
opracowania wojskowego malego ciggnika (a wiasciwie traktora) z napedem
na obie osie. W latach 1941-42 zbudowano 700 pojazdéw z kabing nad silni-
kiem oznaczonych symbolem NJU1. Mialy silnik o pojemnosci 8,7 litra i mocy
136 KM, a naped przenosita 10- przekladniowa skrzynia biegéw. Tuz za kabina

w oddzielnym przedziale umieszczono caly osprzet z weiggarkami na czele.

Z kolei 9 grudnia 1939 roku spétka podpisala swéj pierwszy kontrakt na do-
stawe 6-tonowych ci¢zaréwek wojskowych, ciagnikéw z napedem 6x6. Tak
narodzila si¢ stynna seria NM produkowana w latach 1939-42. Wyposazo-
na byla w szesciocylindrowy silnik benzynowy o pojemnosci 11,6 litra i mocy
159170 koni. Naped na tylne pojedyncze lub podwéjne kota przenosita 5-bie-
gowa skrzynia biegéw. Ogétem wyprodukowano 8678 sztuk tej serii, przy czym
104 pojazdy mialy zainstalowany sprzet gasniczy i byty wykorzystywane przez
Korpus Powietrzny Armii Stanéw Zjednoczonych. Auta réznity si¢ zabudows,
oprzyrzadowaniem i kabing (otwarta lub zamknigta). Nie mniej zastuzony
byt 10-tonowy Mack NR z napedem 6x4 lub 6x6. Produkowany byl w latach
1940-44 i w tym czasie powstalo 16 548 sztuk tego pojazdu z czego czg$é
zostala dostarczona do ZSRR w ramach umowy lend-lease. Najczesciej trans-
portowal lekkie czotgi M3 podczas walk w Afryce Pétnocnej. Mial 6-cylindro-
wy silnik wysokoprezny o pojemnosci 8,5-litra i mocy 131 koni. Inna wersja,
z mocniejszym 13,5-litrowym silnikiem o mocy 150 KM, brata udzial m.in.
podczas cigzkich walk o Birme, Indie i Chiny w latach 1944/45 oraz w czasie
stynnej operacji ,Red Ball Express”, ktéra miala na celu dostarczanie wszyst-
kich niezbednych materiatéw dla walczacych dywizji alianckich, ktére po la-
dowaniu w Normandii, szybko posuwajac si¢ w glab ladu, potrzebowaly coraz
wiekszej ilosci paliwa, amunicji 1 zywnosci.

Tekst: Piotr Duda
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A Mack z 1938 roku przed jednostkqg pozarniczq
w South Bound Brook w stanie New Jersey.

V Ciezaréwka Mack serii NO przewozqca
zotnierzy i ciggngca 155 mm dziato M1.
Zdjecie wykonane w miasteczku Brest we
Francji w sierpniu 1944 roku. W czasie wojny
Mack dostarczyt ponad 35 000 pojazdow
tego typu
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VOLVO FH

Volvo FH nalezy do jednych

z najpopularniejszych europejskich
ciezaréwek. Od czasu, kiedy ten
pojazd wszedt do produkcji, wyrobit
sobie dobrg opinie zaréwno wéréd
przewoznikéw jak i kierowcow.
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roku 1993 Firma Volvo zaprezentowala zupelnie nowy model cig-
Wiaréwki nazwany FH. Zastapil on bardzo popularny i réwniez cie-

szacy sie doskonala opinig pojazd rodziny F, ktéry produkowany
byt przez 15 lat. Identycznie, jak w przypadku poprzednika, dostepne sa dwa
modele FH 12 oraz FH 16. Cyfra oznacza pojemnos¢ silnika. Obie jednost-
ki to rzedowe, szostki. Wiekszy 16-litrowy silnik przejety zostal z kilkoma
modyfikacjami z modelu F. 12-litrowa jednostka nazwana D 12A stanowila
natomiast zupelnie nowg konstrukcje. Jej podstawg byl jak u poprzednika rze-
dowy 6-cylindrowy blok. Zupelnie na nowo zaprojektowano uklad zasilania
silnika oraz mechanizm sterowania zaworami. Jednostka napedowa z gérnym
walkiem rozrzadu w glowicy posiadala cztery zawory na cylinder oraz zinte-
growany hamulec silnikowy VEB (Volvo Engine Break). Silniki D12A wypo-
sazone byly w obecnie czgsto stosowane sterowane elektronicznie pompowtry-
skiwacze. W czasie kiedy FH wchodzilo na rynek bylo to rozwigzanie bardzo
nowoczesne.
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Zupelnie nowa byl tez kabina. Nad projektem styliSci i inzynierowie pracowali
7 lat. Jej wyglad nie przypominal kanciastej F-ki. W nowym modelu stylisci
postawili na aerodynamike, co przejawialo si¢ bardziej zaokraglonymi linia-
mi oraz charakterystyczng dla tych samochodéw mocno pochylong przednia
szyba. Ceng za zmniejszenie oporéw powietrza byla ograniczona przestrzer
w kabinie. Zwlaszcza jesli chodzi o pojemno$¢ schowkéw nad przednig szy-
ba. Niektérzy kierowcy narzekali na pétki znajdujace si¢ zbyt blisko ich glo-
wy. Zastosowanie do produkcji kabiny cynkowanej ogniowo stali pozwolilo
na zmniejszenie jej masy w poréwnaniu z poprzednikiem, przez zastosowanie
cieniszych profili. To jednak nie moglo wplynaé na bezpieczenstwo. Trady-
cyjnie dla Szwedéw ta kwestia byta bardzo wazna przy projektowaniu kabi-
ny. Musiala ona przejs¢ bardzo rygorystyczne testy bezpieczenstwa. Oprécz
testéw zderzeniowych podobnych, jakim poddawane sa samochody osobowe,
kabine obcigzano 15-tonowym odwaznikiem oraz uderzano w tyl oraz stupki
wahadlem o masie tony. Po tym konstrukcja musiala by¢ na tyle zachowana,

aby mozliwe bylo otwarcie drzwi. Volvo FH bylo pierwsza cigzaréwka w ktérej
zamontowano w 1995 roku poduszke powietrzng.

Modyfikacje w modelu FH wprowadzono w roku 1998. Wéwczas zastosowano
uktad TAE (Truck Electric Architecture). Sktadal si¢ z dwoch szyn CAN,
ktére ulatwialy komunikacje miedzy sterownikami oraz czujnikami. Popra-
wiono tez instalacje elektryczng oraz wprowadzono drobne modyfikacje w sil-
niku i skrzyni biegéw. We wnetrzu obnizono tunel silnika, co poprawito kom-
fort pracy kierowcéw, a cislej rzecz biorge ich wypoczynku.

Wigksze zmiany wprowadzono w roku 2002. Kabina przeszla restyling przed-
niej czgsci. Otrzymala nowy grill oraz ,sko$ne” reflektory, dzigki ktérym ten
samochdd nazywany jest przez kierowcéw chiriczykiem. Projektanci zrezygno-
wali tez z charakterystycznych dla pierwszych FH-aczy lusterek, ktére mia-
ty dwa wsporniki na dole. Przeprojektowane zostalo tez wnetrze. Otrzymalo
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nowoczesniejszy design oraz materiaty. Tunel silnika zostal jeszcze bardziej
obnizony. Kolejng istotng zmiang bylo wprowadzenie nowego silnika w roku
2005. Trzynastolitrowa rzgdowa, 6-cylindrowa jednostka napedowa otrzymata
oznaczenie D13A. Silniki te osiggaly moc od 380 do 500 KM. W przypadku
pierwszych pojazdéw serii FH taka moc dostepna byla wylacznie dla pojaz-
déw z 16-litrowymi silnikami. Na uwage zastuguje réwniez zautomatyzowana
skrzynia biegéw I-schift. Jest to tak samo jak wszystkie skrzynie biegéw Vo-
Ivo wlasna konstrukcja. Zautomatyzowane skrzynie biegéw Volvo rozwijato
i oferowalo klientom juz od dlugiego czasu, jednak w przypadku tego modelu
zastuguja one na szczegdlng uwage. Zostaly tak dopracowane przez konstruk-
toréw, ze mozna je uznac¢ jg jedne z najlepszych rozwiagzan tego typu na rynku.

Wspomnie¢ nalezy, ze Volvo FH jest pojazdem globalnym i oferowane jest
ono na wszystkich kontynentach, poza pétnocng Ameryka, gdzie dostepny jest
- sprzedawany tylko tam pochodny model VN — z kabing typu klasycznego,
z silnikiem przed kabing. Fabryki, w ktérych montowane sg ciezaréwki FH,
znajduja si¢ w Szwecji, Belgii, Australii, Afryce potudniowej, Indiach, Brazylii,
Iranie i Egipcie.

Wprowadzajac na rynek Volvo FH producentowi udato si¢ uchroni¢ od powaz-
niejszych wpadek zwigzanych z ,chorobami wieku dzieciecego”, dlatego tez
od poczatku zdoby! sobie opinie samochodu niezawodnego i solidnego. Stal
si¢ godnym nastepca poprzedniego modelu, ktéry uznawany byl przez wielu
za jedng z bardziej udanych ciezaréwek. Dodac trzeba, ze jest to jeden z droz-
szych pojazdéw na rynku i za jakos$¢ trzeba jednak zaplacié¢. Sposréd modeli
FH uzytkownicy jako najbardziej udane wskazuja pojazdy wyprodukowane po
roku 2008 z 13-litrowymi silnikami. Sg one najbardziej oszczedne i przez lata
produkcji zostaly wylapane i poprawione negatywne drobiazgi.
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Jak na razie trudno co$ wigcej powiedzie¢ na temat niezawodnosci najnowszego
modelu FH, mozemy jednak sadzi¢, ze réwniez i on bedzie godnym kontynuato-
rem dobrej opinii, na ktérg cigzaréwki Volvo zapracowaly sobie przez wiele lat.

»INTERNATIONAL TRUCK OF THE YEAR”
Historia VOLVO FH nie bylaby pelna bez wspomnienia o najbardziej pozada-
nej przez producentéw cigzaréwek nagrodzie: tytule International Truck of the
Year”. Volvo FH juz trzykrotnie siggnelo po ten tytul. Ledwie rok po premierze
modelu FH (1994 rok), szwedzki samochéd, zdobywajac 74 (miejsce drugie za-
jeto Iveco Eurostar z 48 pkt.) otrzymal stynng statuetke po raz pierwszy. Szeéé
lat p6zniej, w roku 2000, kolejna generacja rodziny FH otrzymata 62 pkt. (dru-
gie miejsce Iveco Eurostar Cursor 10 — 56 pkt.), co sprawilo, ze statuetki byty
juz dwie. Po raz trzeci tytul International Truck of the Year ozdobit kabing FH
w roku 2014, gdy na rynku pojawila si¢ kolejna generacja tego legendarnego
typoszeregu Volvo.

Tekst: Wojciech Nowak
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I

Naczepy podkontenerowe

w praktyce

Transport konteneréw morskich stale
sie rozwija. Sprzyja temu przede
wszystkim znaczna ilo$¢ towaréw
importowanych z Chin. Najczesciej
uzywane sq kontenery standardowe:
40” oraz 20”". Sq jednak tez rozmaite
ich modyfikacje jak chtodnie cysterny
czy platformy. Kontenery mogq

tez mie¢ otwierany dach przykryty
plandekq lub sztywnym tworzywem.
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transporcie kombinowanym niemal zawsze na poczatku i na kon-
Wcu drogi kontenery przewozone sg samochodami. Wyjatek stanowi

bardzo niewielka liczba firm ktére posiadajg tory kolejowe dopro-
wadzone do zaktadu.

Do przewozu konteneréw niezb¢dne sa naczepy, ktére tylko pozornie sg dosé
prostymi konstrukcjami, uzytkownicy stawiajag bowiem przed nimi spore wy-
magania.

RODZAJE NACZEP

O jakosci naczepy podkontenerowej decyduje kilka cech. Jedna z najwazniej-
szych jest niska masa wlasna. Waga niektérych konteneréw z tadunkiem moze
wynosi¢ okolo 30 ton. Aby mdéc je przewozié, nie wchodzace w konflikt z prze-
pisami ruchu drogowego, konieczny jest lekki zestaw. Najcigzszymi kontene-
rami sg chlodnie zwane reeferami. Posiadajg one elektryczny agregat podia-
czany w porcie lub na statku oraz termiczng izolacje. Ich masa dochodzi do
5 ton. Oczywiscie mrozone towary nie nalezg do najlzejszych, a klienci chca
przewie$¢ jak najwigcej. Rowniez 20" stopowe kontenery zazwyczaj sg bar-
dzo cigzkie, cho¢ ich masa wlasna wynosi ok. 2,5 tony to czesto z tadunkiem
wazg okolo 25 ton. Zaladowanie takiego kontenera na tyl naczepy powoduje
nieréwnomierne obcigzenie osi zestawu i w efekcie utrudnienie dla kierowcy
ktéry zwlaszcza na §liskiej nawierzchni musi zachowacé szczegélng ostroznosé.
Niedocigzona o$ napgdowa sprawia, ze zestaw jest podatny na ,zlamanie”, czy-
li poslizg ciggnika, ktéry moze doprowadzi¢ do spotkania kabiny z naczeps.
W tym wypadku innym niebezpieczeristwem sg spore naprezenia ramy nacze-
py w okolicach punktéw mocowarn czy przewezenia wysokosci ramy w okoli-
cach siodta. Dla tego tez muszg by¢ one sztywne i wytrzymate. Innymi stowy



wykonane z duzym zapasem wytrzymalosci. To pociaga za sobg wzrost masy
naczepy lub wykorzystanie stali o podwyzszonej. Producenci szukaja tez kom-
promisu stosujac konstrukcje azurowe.

Inng istotng cecha naczep podkonterowych jest ich wszechstronnosé. Naj-
prostsze z nich mogg przewozi¢ jeden rodzaj konteneréw. Spotykane sg krétkie
podwozia do przewozu jednego 20” stopowego kontenera. Charakteryzuja si¢
one dzigki temu niskg masa wlasng, ich uniwersalnos$¢ jest jednak ograniczona.

Inne rozwiazania to standardowe naczepy, na ktérych mozna przewozi¢ kon-
tenery 40-stopowe. Wadg tego rozwigzania jest jednak brak mozliwosci ich
zsuwania. Na takich naczepach mozna przewozi¢ czterdziestki lub jeden badz
dwa kontenery 20". Z powodu skrajnie nieréwnomiernego obcigzenia zestawu,
nie mozna jednak zatadowa¢ jednego 20-stopowego kontenera z tytu naczepy.
Umiejscowienie go na koricu dlugiej ramy ze zwisem za osiami, przy sporej
masie, powoduje tak znacznie odcigzenie osi ciggnika, ze jazda staje si¢ bar-
dzo ryzykowna, a w niektérych przypadkach wrecz niemozliwa. Stanowi to
powazne utrudnienie dla spedytoréw i przewoznikéw, poniewaz wiele firm
zaladowujacych lub roztadowujacych wymaga umieszczenia kontenera z tytu.
Mimo ze zwykle naczepy maja z tylu zamontowang solidng blache, po ktérej
moze wézek widlowy wijecha¢ do kontenera, jednak jest to ryzykowne, a do-
datkowo podloga kontenera znajduje si¢ wyzej niz wspomniana blacha. We-
wnetrzne przepisy sporej ilosci firm zabraniaja zatadunku kontenera, ktory nie
jest dostawiony bezposrednio do rampy.

Dla tego tez producenci oferujg pojazdy ze zsuwang ramg w tylnej czesci. Ta-
kie naczepy sa najbardziej popularne i daja sporo mozliwosci zatadunku réz-
nego rodzaju konteneréw. Mozna na nich przewozi¢ dwie dwudziestki, jedna

NACZEPY
I

OSZCZEDNIE EKOLIGICZNIE!
BEZPLATNE
SZKOLENIA ECODRIVINGOWE

Martwig cie wysokie ceny paliw?
Chcesz nauczy¢ sie oszczedzac pienigdze i przy okazji zadba¢ o srodowisko?
Zostan "ECO" i wez udziat w BEZPLATNYCH szkoleniach ECODIVINGU

catkowitych kosztéw firm branzy transportowej rzedu kilkunastu %.

Szkolenie sktada sie z czesci teoretycznej (wyktad) oraz praktycznej
— nauka Ekojazdy pod nadzorem instruktora doskonalenia techniki jazdy.

Zajecia praktyczne realizowane sg w sposob INNOWACYJNY,
z wykorzystaniem nowoczesnych, mobilnych symulatoréw nauki jazdy!

Wiecej informacji na stronie projektu: www.ecodriving.cargo.edu.pl

Projekt wspotfinansowany ze $rodkéw Unii Europejskiej w ramach Europejskiego Funduszu Spotecznego.

UNIA EUROPEJSKA
ﬁ KAPIT{-‘\&I’T LI:JDZI(I ) PARP EUROPEJSKI
FUNDUSZ SPOLECZNY

ECODRIVING to nauka jazdy ekologicznej i ekonomicznej, ktéra pozwala na redukcje

W szkoleniach moga braé udziat pracownicy Mikro, Matych i Srednich przedsiebiorstw
z branzy transportowej (sekcja H-PKD 2007) posiadajgcy prawo jazdy kat. C lub D.

Jazda ekologiczna podstawg Zainteresowanych zapraszamy do kontaktu: centrum EpukacJi zawopoweds
Jozdy ekonomicznej j grzegorztomczak@cargo.edu.pl, [ ] c A RG o
ECODRIVING +48 795 501 720 Ll
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dwudziestke na $rodku badz z tytu oraz kontenery 40". Niektére z nich majg
tez mozliwo$¢ zatadowania konteneréw 30" stopowych lub 45". Oba rozmiary
spotykane s bardzo rzadko. Co prawda czterdziestki piatki sg dluzsze, dzigki
czemu posiadaja 33 miejsca paletowe (tak jak konwencjonalna europejska na-
czepa o diugosci 13,5 m) jednak zatadunek takich konteneréw wymaga dodat-
kowego rozciggnigcia ramy, a kontener wystaje daleko poza os.

Na rynku dostepne sg tez naczepy zsuwane w srodku. Poza wszystkimi cechami
pojazdéw o ktérych pisalismy wezesniej dajg one mozliwosé §ciagniecia ramy
w momencie kiedy przewozony jest jeden 20-stopowy kontener. Dzigki temu
osie obcigzone s3 réwnomiernie i tyt kontenera znajduje si¢ na koricu naczepy.

BUDOWA

W jaki spos6b zmienia si¢ dlugo$é naczepy podkontenerowej? Najczesciej spo-
tykanym rozwigzaniem jest rozsuwanie naczepy przy pomocy korby. Bardziej
wyrafinowanym rozwiazaniem sg silowniki pneumatyczne. To ostatnie roz-
wigzanie poprawia komfort pracy kierowcy. Jest ono rekomendowane kiedy
czgsto przewozone sg kontenery réznego typu.

Woézki jezdne naczep podkontenerowych w niczym nie odbiegaja od tych sto-
sowanych w pozostalych rodzajach pojazdéw wleczonych. Obecnie najczesciej
stosowane sg hamulce tarczowe, a producent osi i ich typ uzalezniony jest od
preferencji klienta. Zazwyczaj dostepne sa opcje, w ktérych mozna podniesé
jedng lub dwie osie. Wigkszo$¢ naczep podkontenerowych ma zespé! jezdny
zamontowany nieco dalej niz w przypadku chlodni czy plandek. Przydaje si¢ to
kiedy przewozone sg dwa kontenery 20-stopowe. Czesto zdarza si¢ ze, w jedna
ze stron jedzie jeden kontener pusty badz tez jego tadunek jest znacznie lzejszy
od tego w drugim kontenerze. W takiej sytuacji cigzszy kontener znajduje si¢
z tylu, co zapobiega przecigzeniu osi napedowej, takie rozmieszczenie osi po-
maga lepiej rozlozy¢ cigzar.

Do zabezpieczenia konteneréw stuza rygle ktérych przykrecenie jest czynno-
§cig prostg i zajmuje chwile. W zasadzie wygladaja one tak samo we wszyst-
kich naczepach. Innym ruchomym elementem z ktérym kierowca na styczno§é
w czasie eksploatacji sg podpory pod zaladowany z przodu 20" kontener oraz
mocowania rygli ktére podczas przewozenia dwéch wspomnianych kontene-
réw nalezy w przedniej czg¢éci podniesé. Tu jednak do§é proste rozwigzania sa
niemal identyczne u wszystkich producentéw. Wieksze znaczenie podczas eks-
ploatacji ma utrzymanie ruchomych elementéw w czystoéci, zwlaszcza zima,
oraz smarowanie doktadnie wg zalecent producenta. W przypadku rozsuwa-
nych naczep stosowne sg rolki badz teflonowe podktadki, dzieki czemu sg one
bezobstugowe. Po ich zuzyciu nalezy je jednak wymieni¢, w przeciwnym razie
rozsuwanie i zsuwanie moze staé si¢ klopotliwe.

Producenci, wychodzac naprzeciw oczekiwaniom klientéw, wprowadzaja na
rynek coraz lzejsze konstrukcje. Dotyczy to zaréwno importeréw jak i rodzi-
mych producentéw. Niedawno firma Pacton zaprezentowala mazepe ktéra
wazy okolo 4 ton. Ale tez Wielton posiada teraz w ofercie podkonteneréw-
ke ktérej masa wynosi 3995 kg. Dodaé nalezy ze poprzednia wersja wazyla

5,5 tony.

Poza nowymi naczepami w naszym kraju rozwija si¢ rynek pojazdéw uzywa-
nych, zwlaszcza sprowadzanych. Ze wzgledu na niezbyt wygérowane stawki za
frachty przewoznicy szukaja tanich ofert. Dla przewoznikéw, najwazniejszymi
kryteriami przy wyborze tego typu pojazdéw sg niska masa oraz cena.

Tekst: Wojciech Nowak
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d poczatku historii samochodu, jedna rzecz nie ulegta zmianie: uktad
O wydechowy zaczyna si¢ przy silniku i koriczy (zazwyczaj) w tylnej cz¢-
§ci pojazdu. Pominmy tu faczng diugos¢ elementéw tworzacych uktad
wydechowy i ksztalt, ktéry zmienia si¢ w zaleznosci od typu i marki pojazdu
i skoncentrujmy si¢ na podstawowych jego zadaniach. W zasadzie od poczat-
kéw automobilizmu praktycznie nie zmienily sie i ich zadaniem jest:
- Gromadzenie i usuwanie spalin powstatych podczas procesu spalania paliwa.
- Zmniejszenie emisji ciepla.
- Zmniejszenie poziomu halasu.

Do powyzszych trzech punktéw nalezy dolozyé¢ czwarty, ktéry ostatnimi laty
jest jednym z bardziej znaczacych i w zasadzie odréznia nowoczesny uktad wy-
dechowy od jego poprzednika. Chodzi mianowicie o redukeje zanieczyszczen
i zmniejszenie emisji spalin. I wlasnie to zagadnienie opiszemy w niniejszym
artykule.

SILNIKI BENZYNOWE

Jednym z elementéw wplywajacym na czysto$¢ spalin jest sonda lambda, a dru-
gim tréjfunkeyjny katalizator majacy za zadanie oczyszczenie spalin z czedci
szkodliwych substanciji, czyli weglowodoréw, tlenku wegla oraz tlenkéw azotu.
Dzialanie sondy lambda zamontowanej przed katalizatorem sprowadza si¢ do
badania sktadu spalin opuszczajacych silnik na obecno$é w nich tlenu. Infor-
macje o jego obecnosci lub braku sg nastepnie przekazywane do poktadowego
komputera, ktéry po ich przeanalizowaniu tak steruje skladem mieszanki pali-
wowej zasilajacej silnik, aby byt identyczny lub maksymalnie zblizony do skta-
du optymalnego, ktéry dla silnika o zaplonie iskrowym wynosi zwykle okolo
15 cze$ci wagowych powietrza na 1 cz¢$¢ wagowg paliwa. Gdy sktad mieszanki
wynosi 14,7:1, nazywamy ja stechiometryczna i wlasnie wéwczas sonda lambda
notuje najwyzszg skuteczno$¢ swojej pracy (ponad 90%). Co ciekawe, nie jest to
jednak sklad optymalny z punktu widzenia ekonomii. Znacznie korzystniejszy
jest w tym przypadku stosunek 15,4:1, ale wowczas zawartos$é tlenu w spali-
nach moze przekroczy¢ prég dziatania sondy, ktéry wynosi okolo 0,2% i uktad
elektroniczny automatycznie wzbogaci mieszanke.

Natomiast wspomniany wczesniej katalizator ma zadanie dopalenie pozosta-
tosci palnych w spalinach, czyli redukcje tlenkéw azotu (NO,) oraz utlenianie

tlenkéw wegla (CO) i weglowodoréw (HC). Odbywa si¢ to w sposéb, ktéry

(katalizator nieprzereagowanego amoniaku)

SCR

Wspétczesne uktady wydechowe
moze nie nalezq do najbardziej
skomplikowanych elementéw
pojazdu, ale zeby zaprojektowaé
uktad, ktéry sprawnie usuwa spaliny,
ttumi hatas i wytrzymuje kilkaset
tysiecy kilometréw eksploatacji

w réznorodnych warunkach, trzeba
skorzystac ze skomplikowanych
programéw komputerowych.
Jeszcze sto lat temu wyglgdato to
zupetnie inaczej. W pierwszych
pojazdach, czy raczej automobilach,
nie tylko nie montowano zadnych
urzqdzen, ktére miaty ttumic hatas,
ale i nie stosowano takze rur, ktére
odprowadzaty spaliny. Dopiero

z biegiem lat zaczeto stosowaé
zwyktq rure do odprowadzania spalin
do atmosfery. Na ttumik na jej koficu
trzeba byto jeszcze poczekad tadnych
pare lat.

A Filtr DPF w przekroju
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A Ceramiczny wktad filtra DPF rozgrzany
do czerwonosci

.."f.'f."'u-
A Catkowicie zanieczyszczony filtr DPF. Jak
widag nic nie wida¢

V Elementy sktadowe systemu SCR
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Oxidations-
Katalysator

nie kojarzy si¢ ze slowem ,dopalanie”, czyli w temperaturze plomienia lecz
w znacznie nizszej. Jest to wiec typowy proces chemicznego utleniania niespa-
lonej czgsci paliwa w temperaturze od 200 do 400°C, w obecnosci katalizatora,
ktérym jest jeden z metali szlachetnych. Zazwyczaj jest to platyna, ale stosuje
si¢ tez pallad, rod, iryd lub ruten. Katalizatory takie sg bardzo czule na niektére
pierwiastki, np. oléw i siarke, ktérych obecno$é w spalinach moze je bezpow-
rotnie uszkodzi¢ w bardzo krétkim czasie. W przypadku nowoczesnych silni-
kéw, wyposazonych w uktad EOBD, wymiana uszkodzonego katalizatora jest
wlasciwie nieunikniona. Uktad sprz¢zony z dwiema sondami lambda (jedna
przed i drugg za katalizatorem) natychmiast zareaguje na jego awarie, zapalajac
kontrolke silnika i przechodzac w tryb awaryjny. Z kolei starsze silniki (bez
EOBD) nie poinformuja nas o uszkodzeniu katalizatora, wigc aby to stwier-
dzi¢, potrzebne jest podlgczenie do analizatora spalin. Usunigcie katalizatora
nie spowoduje wprawdzie zlego funkcjonowania silnika, ale emisja spalin moze
przekroczy¢ przewidziane w przepisach normy i podczas badania technicznego
diagnosta moze nie przedluzy¢ waznosci przegladu takiego pojazdu.

Wiarto jeszcze nadmienié, ze ze wzgledu na mocno wysrubowane normy emi-
sji spalin, konieczne jest stosowanie dwdch lub nawet trzech katalizatoréw.
Pierwszy z nich, o malej pojemnosci cieplnej, ma za zadanie zmniejszenie emi-
sji spalin przy rozruchu zimnego silnika. Nastepnie spaliny przeplywaja przez
dwa lub trzy katalizatory umieszczone w jednej obudowie na ktére skladajg si¢
cze$¢ utleniajgca oraz reaktor DeNOx. I jesli chodzi o silniki ZI, to w zasadzie
mozna by na tym poprzestaé.

SILNIKI DIESLA

Sg jeszcze silniki wysokoprezne, gdzie walka o czyste spaliny jest jeszcze bar-
dziej zazarta. Tutaj prym wiodg filtr czgstek stalych i katalizator redukujacy
tlenki azotu (SCR).

Ciekawym rozwigzaniem jest filtr czastek stalych, z angielskiego DPF (Diesel
Particulate Filter) lub FAP (z francuskiego Filtre A Particules). Wbrew pozo-
rom nie jest to rozwigzanie nowe, bo stosowane jest od 1980 roku, a w pojaz-
dach osobowych od 1996 roku. Co ciekawe, sprawno$¢ prawidlowo dzialajace-
go filtra wynosi od 85 do 100%. Montuje si¢ go bezposrednio za katalizatorem,
a jest on potrzebny, zeby dostosowaé samochody do coraz ostrzejszych norm
emisji spalin. Systemy bezposredniego wtrysku duzo zrobity w kwestii ekolo-
gii, ale nie zlikwidowaly emisji czgstek statych (czarny dym widoczny za au-
tem). Czastki stale to nic innego jak zwykta sadza, czyli niedoktadnie spalone
paliwo. A skoro do tej pory nie udato si¢ zbudowaé diesla, ktéry by nie emito-
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wal czastek stalych, wigc postanowiono je wylapaé. W uktadzie wydechowym
zamontowano metalowsa puszke wypelniong porowatym wkladem ceramicz-
nym. Liczne kanaliki takiego filtra przechwytuja czasteczki sadzy, ale niestety
dos¢ szybko si¢ zapychaja. A zapchany filtr ogranicza przeplyw spalin i, aby nie
zatkal si¢ zupelnie, musi zosta¢ oczyszczony. I tu zaczynaja si¢ schody, bo sa-
dze da sig spali¢ tak, ze zostaje z niej nieszkodliwy dwutlenek wegla, ale trzeba
w tym celu wytworzy¢ temperature ok. 550-600°C. Dodatkowy ktopot polega
na tym, ze filtr najlepiej regeneruje si¢ z reguly tylko w trasie, a w warun-
kach miejskich (jazda na krétkich dystansach, niewysokie predkosci obrotowe)
czgsto jest to niemozliwe. W takim wypadku szybko dochodzi do zapchania
iuszkodzenia filtra. Nie bylo wigc rady; cheac nie cheac, kierowca musial gna¢
na najblizszg tras¢ szybkiego ruchu i krazy¢ na niej przez kilkanascie minut.
Klopotliwe, prawda? Poza tym okazalo sie, ze przerwanie takiego procesu tak-
ze niszczy filtr. Owszem, mozna stosowaé filtr z wkladem ze specjalnego pa-
pieru (tzw. filtr jednorazowy), ktéry po zapchaniu po prostu wymienia si¢ na
nowy, ale trzeba bylo to robi¢ praktycznie co miesiac.

Wymyslono wigc, ze uklad wtryskowy bedzie okresowo usuwat sadze, dawku-
jac do komér spalania dodatkowe paliwo, ktére dzigki swiecy zaplonowej ma
czg$ciowo dopalaé sie w filtrze i w ten sposéb go podgrzewaé. Jednak nadmiar
niespalonego paliwa przedostawal si¢ do oleju rozrzedzajac go, co powodowalo
jego wymiang nawet co kilka tysigey kilometréw. Tez niedobrze. Ale od czego
mamy inzynieréw i postep technologiczny? Okazalo si¢, ze mozna usuwac sa-
dze z filtra specjalng substancja dodawang do paliwa, tzw. filtr mokry. Dodat-
kowg zaletg jest obnizenie temperatury procesu do 250-300 stopni. Wpraw-
dzie substancja zawarta w dodatku osadza si¢ na $ciankach filtra powodujac
konieczno$é jego wymiany, ale odbywa si¢ to co 160-180 tys. km. Ostatnio (ze
wzgledu na coraz ostrzejsze normy emisji spalin) stosuje si¢ DPF-y w polacze-
niu z uktadem redukujacym tlenki azotu, czyli w skrécie SCR.

Jego podstawowsg zasadg jest to, ze tlenki azotu podlegaja w katalizatorze
przeksztalceniu w nietoksyczny azot i pare wodng. W tym celu jako reduktor
wykorzystuje si¢ amoniak. Poniewaz amoniak jest niebezpieczng substancja,
stosuje sie jego nietoksyczny, bezwonny i wodny roztwdr, czyli mocznik. Ma
on niebieski kolor i stad w nazwie ,blue”). Jest on przechowywany w odrgbnym
zbiorniku i wtryskiwany do strumienia goracych spalin (wtrysk usytuowany
za hamulcem silnikowym), w ktérym pod wplywem wysokiej temperatury za-
mienia si¢ w amoniak, ktéry (jak juz wspomnieliémy wyzej) w wyniku reakeji
chemicznej redukuje tlenki azotu do pary wodnej i czasteczkowego azotu. Pro-
blemem jest tylko zamarzanie mocznika w temperaturze minus 11 stopni, co
wymusilo zastosowanie podgrzewacza. Jego zuzycie jest na tyle niewielkie, ze
spokojnie mozna go uzupelniaé co kilka tysigcy kilometréw.

TECHNIKA
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A Sonda lambda

0- Parliculste matisr/czqstka siata

A Filtr czgstek statych

« Przekréj ttumika wydechowego z uktadem SCRT

1. Strumien spalin
2. Katalizator utleniajgcy
3. Zamkniety filtr czgstek statych CRT

4. Wiryskiwacz czynnika AdBlue

5. Przewdd doprowadzajgcy czynnik AdBlue
6. Wtrysniety czynnik AdBlue

7. Modut katalizatora SCR

8. Katalizator zatrzymujgcy amoniak

9. Czujniki tlenkéw azotu
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> Cewki: uruchamiaja wirnik magnetyczny, gdy prad doptywa do cewek, zgodnie
z sygnalami przesylanymi przez ECU silnika

> Wirnik magnetyczny: Cbraca i przesuwa walek zaworu do przodu i do tylu, regulujac
przeswit pomigdzy zaworem i gniazdem zawornu

> Spreiyna zaworu: Powoduje zamkniecie zaworu podczas braku pola magnetycznego

> Tuleja: Stabilizuje prace slimacznicy zaworu, kibra przeksztalca ruch obrotowy w ruch
liniowy

> Tuleja wewnetrzna / zewnetrzna: Labiryntowa” konstrukcja tulei uniemozliwia
szkodliwym materiatom przedostanie sie do wnetrza

> Zawdr: Struktura zaworu grzybkowego znosi sile przylozona do zaworu

A Zawér EGR

V¥ Najwazniejsze elementy uktadu wydechowego
Mercedesa E320CDi

Oxidationskatalysator
Oxidising catalytic converter

weiterentwickelter DeNOx-Katalysator
advanced DeNOx catalytic converter
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Cickawie sprawe rozwigzal MAN. Jego kompaktowy filtr SCRT (Selective
Catalytic Reduction Technology) charakteryzuje si¢ polaczeniem kataliza-
tora SCR z katalizatorem utleniajacym oraz sterowanym elektronicznie fil-
trem czastek statych. System ten w calosci miesci si¢ w ttumiku koficowym.
W uproszczeniu zasade dziatania systemu SCRT mozna opisaé tak: w stru-
mieniu spalin katalizator utleniajacy zamienia czastki weglowodoréw i tlen-
kéw wegla na nieszkodliwy dwutlenek wegla 1 wode, a wigkszosé¢ tlenkéw jest
zamieniana z tlenkéw azotu na dwutlenek azotu. Powierzchniowy filtr czastek
statych (CRT) wychwytuje do 99 procent masy tych czasteczek ze strumienia
spalin. W filtrze CRT nagromadzone czastki sadzy sa spalane katalitycznie
za pomocg wezesniej wytworzonego NO, lub zamieniane na CO,. Czujnik
kontroluje zanieczyszczenie filtra czastek stalych, a wiec réwniez skutecznos§é
filtracji. W dalszej czesci katalizator SCR za pomocg wtryskiwanego srodka
redukujacego AdBlue obniza zawarto$é¢ tlenkéw azotu ponizej granicznej war-
to$ci wynikajacej z normy Euro6.

Z kronikarskiego obowigzku nalezy tez wspomnieé¢ o ukladzie recyrkulacji spa-
lin (EGR — ang. Exhaust Gas Recirculation), chociaz jego skutecznos¢ jako jedy-
nego sposobu na spelnienie norm czystosci spalin, skoriczyla si¢ na normie Euro
4. Zasada dzialania tego systemu polega na wprowadzeniu do uktadu zasilania
silnika pewnej ilosci spalin. Wykorzystanie takiego rozwigzania powoduje:

- przyspieszenie odparowania paliwa (poprzez jego podgrzanie),

Abgasnachbehandlung des E 320 BLUETEC
Exhaust-gas treatment of the E 320 BLUETEC

Partikelfilter SCR-Katalysator
Particulate filter SCR catalytic converter
BLUETEC

BLUETEC
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-obnizenie temperatury spalania ubogiej w tlen mieszanki paliwowo-po-
wietrznej,
- utlenienie pozostatych w spalinach niespalonych weglowodoréw (HC).

Skutkiem dzialania ukladu recyrkulacji spalin jest obnizenie emisji tlenkéw
azotu (NO,) przez obnizenie temperatury spalania ubogiej w tlen mieszanki
paliwowo-powietrznej i obnizenie emisji weglowodoréw (przez ich utlenienie).
Przy czym do optymalnej pracy systemu niezbedne jest odpowiednie dawko-
wanie iloci spalin dostarczanych z powrotem do komory spalania (zalezne od
aktualnego obcigzenia silnika czy mozliwoséci zubozenia mieszanki). W silni-
kach z zaplonem iskrowym z powrotem do cylindra wprowadza si¢ do ok. 25%
objetosci spalin (temperatura ok. 650°C), a w silnikach o zaptonie samoczyn-

nym nawet do 50% (temperatura ok. 400-450°C).

Jak wiec widaé, droga do czystych spalin nie jest prosta. Tym bardziej ze
w ramach walki z zanieczyszczeniem atmosfery Unia Europejska wprowadza
coraz bardziej rygorystyczne normy emisji toksycznych zwigzkéw. Poza tym
wymienione wyzej systemy to nie wszystko. Podstawg jest szereg modyfika-
¢ji samego silnika, z uktadem wtryskowym Common Rail z wtryskiwaczami
piezoelektrycznymi o ci$nieniu wtrysku rzedu dwdéch tysiecy baréw na czele.
Do tego unowoczesnione §wiece zarowe, obnizony stopieni sprezania oraz tur-
bosprezarka o zmiennej geometrii lopatek. Dopiero wszystko to razem wzigte
powoduje, ze to, co opuszcza rure wydechowg w samochodzie nie spowoduje
rakotwérczych zmian w naszych plucach. Niewykluczone tez, ze juz niedtugo
doczekamy czaséw, gdy spaliny opuszczajace rure wydechowa pojazdu beda
zawieraly mniej zanieczyszczen niz otaczajace nas powietrze.

Tekst: Piotr Duda
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SAMOCHODY OSOBOWE

Osobowka to
czy dostawczak?

jeden z najlepiej sprzedajgcych nie zastapil poprzednig generacje tego modelu. Aby dostosowac sie do
sie petnowymiarowych vanéw na

Ford Transit to od wielu juz lat Wydaje si¢, ze mimo kontrowersyjnego wygladu najnowszy Transit god-

szerokiego zakresu zastosowan, nowy Transit dostepny jest w dwéch

rynkach UE. To legenda i historia réznych rozstawach osi, trzech dlugosciach nadwozia i dwéch wysokosciach da-
w jednym. Legende poznajq takze chu. Razem daje to 5 wersji wielko$ciowych. Dodajmy do tego trzy silniki i trzy
amerykanie, Transit bowiem bedzie rodzaje napedu, a otrzymamy razem 73 kombinacji. Czyli kazdy znajdzie cos dla
sprzedawany na tamtejszym rynku. siebie. Srednia tadownos¢ najkrotszej wersji L2 (rozstaw osi = 330 cm) wynosi
Wprowadzajqc auto, koncern Forda 1331,5 kg. Hm, niewiele. Moze wersja L3 z dtuzszym rozstawem osi (375 cm)
zapowiadat wiekszq oszczednosé wiecej przewiezie? Niestety, 1298 kg chluby nie przynosi. Najwigksza tadownosé¢
paliwa, wigkszq elastycznosé wersji najkrétszej (1518 kg) jest o 49 kg wicksza niz najwicksza tadownos¢ wersji
i wiekszq przyjemnos¢ z jazdy. przedtuzonej (1469 kg). O wersji L4 z dlugim rozstawem osi i przedtuzonym

Co z tego wyszto? nadwoziem lepiej nie wspominaé. 1165 kg to warto$¢ szokujaco niska.

Jesli wiec nie tadownosé, to moze objetosé wnetrza bedzie mocna strong auta?
Wartosci od 9,5 do 15,1 m3 nie szokuj. Konkurenci s3 zdecydowanie wigksi.
Najnizsza wysoko§¢ wnetrza wynosi 1786 mm, najwyzsza to 2125 mm. Diu-
go$¢ przestrzeni tadunkowej w zaleznosci od wersji zawiera si¢ w granicach
3-4,2 m. Podloga na calej powierzchni jest plaska, by nie utrudnia¢ przesu-
wania palet lub innych fadunkéw. Uchwyty do mocowania umieszczono na
krawedziach podlogi i na nadkolach, by tatwiej zabezpieczy¢ bagaz. Sciany
obite sg zwyklg sklejka, a calg przestrzen o§wietlaja cztery bardzo dobre §wiatla
LED-owe. Jasnos$¢ gwarantowana.
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Cala ta przestrzen fadunkowa miesci si¢ w klasycznym, pudetkowatym nadwo-
ziu. Ale w stosunku do poprzednika poprawiono aerodynamike i powigkszo-
no przednig szybe, ktéra zapewnia lepsza widocznos¢ oraz jasniejsza (i dzigki
temu przyjemniejsza) kabing. Wysoko umieszczone $wiatta nie tylko lepiej
o$wietlajg droge, ale dzigki takiemu polozeniu trudniej bedzie je uszkodzié.
Bo z peknietym zderzakiem da si¢ jechad, ale z nie $wiecagcym reflektorem juz
nie bardzo. Z tego samego powodu przednie $wiatta przeciwmgielne sa daleko
cofniete. Poza tym cale nadwozie otoczone jest czarnym szerokim plastikiem.
Jest on umieszczony na takiej wysokosci, zeby chronié je przed zarysowaniami
pochodzgcymi od innych aut. A jesli juz do tego dojdzie, to nadwozie ma dwie
warstwy ochronne i dwie warstwy lakieru.

Wréémy do nadwozia, ktére ma do$¢ proste linie: pionowe $ciany boczne
i tyt oraz plaski dach to wlasciwie cecha kazdego auta dostawczego, nie tylko
Transita. Dzigki temu foremna przestrzer ulatwia wykorzystanie wnetrza. A
jest ono do$¢ duze. Testowana przez nas wersja oznaczona jest kodem L3H2,
co oznacza dluzszy rozstaw osi i standardowa wysoko$¢ dachu. W tym kon-
kretnym przypadku rozstaw osi wynosi 375 cm, catkowita dlugos¢ pojazdu
= 598 cm, a wysoko$¢ 254 cm. Z tych prawie szeSciu metréw diugosci na
przestrzen tadunkows przypada 349 cm. Koszykarz moze nie, ale przecigtny
kierowca w tadowni powinien swobodnie stana¢: ma ona 188 cm wysokosci,
a jej objetos¢ wynosi 11,2 m3. Dzigki takim wymiarom w $rodku spokojnie
zmieszczg si¢ cztery palety. Mozna je zaladowaé zaréwno przez drzwi bocz-
ne o szerokosci 130 cm, jak i tylne o szerokosci 156 cm. Poza tym wysokosé
podlogi nad jezdnig jest bardzo mata — zaledwie 51 cm. A jesli komus i tak
bedzie trudno wspiaé si¢ na taka wysoko$¢, moze skorzysta¢ z pomocy tylnego
zderzaka, ktéry na calej szerokosci zatladunku uformowany jest w mini stopien.
Dodatkowo sktada si¢ on z trzech czegsci, aby w razie koniecznosci wymiany
nie trzeba zdejmowac calego. Ladownos¢ naszego testowego Transita wynosita
1443 kg. W tym miejscu warto nadmienié¢, ze nasze auto bylo wyposazone
w uklad start-stop, co samo w sobie nie jest niczym dziwnym. Dowcip pole-
ga na tym, ze bez tego ukladu tadowno$¢ wzrasta o cate 21 kg. Potencjalny
kupujacy staje wiec przed malym dylematem: albo wigksza tadownosé, albo
mniejsze zuzycie paliwa. Ale jakby nie bylo, mozliwosci przewozowe testo-
wego Transita sa catkiem duze. Jednak w przeciwienistwie do wielu innych aut
tego typu, w Transicie na pierwszy plan wysuwa si¢ kabina kierowcy. Mimo
ze do prawdziwych luksuséw jeszcze jej daleko, to zadziwia swa ergonomig,

wygoda i funkcjonalnoscia.

SAMOCHODY OSOBOWE

A ...po stronie pasazera...

A ...inad przedniq szybgq. Jesli ktos narzeka
na brak miejsca na papiery moze je trzymac
wtasnie tutaj

A Kierownica od Focusa i deska rozdzielcza, kté-
ra znalaztaby zastosowanie w niejednym au-
cie osobowym. | tak samo czuje sie kierowca

4 254 cm wysokosci powodujq, ze trzeba
uwazaé na nisko rosnqce gatezie
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A Bardzo czytelny i przejrzysty kokpit. Jesli
chcemy wiecej informacji to komputer
poktadowy pokaze je na wyswietlaczu

A Konsola srodkowa jest typowa dla pojazdow
marki Ford, ale wyswietlacz do$¢ mizerny

A Po nacisnieciu dZwigienki sterowania lustrami
w dot, lusterka sktadajq sie. Bardzo pomysto-
we, bo nie trzeba dodatkowego przycisku.
Obok pokretto ustawiania reflektoréw

A Do ustawienia fotela stuzq dwa pokretta
i dzwigienka. Wiecej nie trzeba, a i tak siedzi
sie jak w samochodzie osobowym

A Ehh, gdzie te czasy, gdy za szybq kryt sie
zwykty odbtysnik z zaréwkq
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Miejsca dla kierowcy jest catkiem sporo. No, moze nie dla calego kierowcy.
Poniewaz przednie nadkola do$¢ mocno akcentuja swoja obecno$é w kabinie,
to kierowca nie bardzo ma co zrobi¢ z lewa noga. Po prostu brakuje dla niej
miejsca. O ile w miescie (gdzie co chwila sprzeglo jest w uzyciu) nie bedzie
z tym problemu, to obawiam si¢, ze na dluzszych trasach moze sta¢ sie juz
bardzo niewygodne. Poza tym jest OK. Nawet kierowca z bardzo dtugimi no-
gami swobodnie zasigdzie za kierownicg — miejsca jest naprawde dosy¢. Do
tego dwuosobowa kanapa pasazeréw oferuje sporo miejsca. Jednak przyznajmy
szczerze: dwéch Pudzianéw bedzie mialo raczej ciasno. Jednak tym, co najbar-
dziej rzuca si¢ w oczy, jest kokpit zywcem przeniesiony z osobéwki. Kierownica
pochodzi z Focusa, a deska rozdzielcza wraz z panelem wskaznikéw spokojnie
znalazlaby zastosowanie w jakims sedanie $redniej klasy. Czy jest praktyczna?
Hm, tutaj mozna by polemizowaé. W zasadzie nie ma si¢ do czego przyczepic.
Zastanéwmy si¢ nad jednym: dla kogo jest to auto? Kto je kupuje? Zazwyczaj
nabywcg Transitéw nie sg kierowcy, tylko ich wtasciciele. Tak, to auto firmo-
we. Kierowca jest tylko pracownikiem, a kabina Transita to jego miejsce pracy.
Dlatego ma by¢ czysto i ergonomicznie. I tak jest. To dlatego fotel kierowcy
oprécz regulacji wzdluznej ma takze regulacje w pionie, a za pomoca pokre-
tla mozna ustawi¢ jego pochylenie. To dlatego regulowana w dwéch plaszezy-
znach kierownica dobrze lezy w dloniach, a drazek zmiany biegéw znajdujacy
si¢ pod r¢ka ma idealny wrecez skok poszezegdlnych biegéw. To wlasnie dlatego
kierownicy nie przeladowano funkcjami i pozwala tylko na obstuge komputera
pokladowego, radia i tempomatu. Zamykany schowek przed kierowcg moze
pomiesci¢ co najwyzej drobniaki i dtugopis. Tu nie ma miejsca na fruwajace po
kabinie papiery, ktére praktycznie sa wypierane przez urzadzenia elektronicz-
ne. Zamontowac uchwyt na tablet i w droge.

Wiasnie, w droge. Do prowadzenia Transita nie trzeba wiele umiejgtnoscei.
Pomimo ze siedzac na fotelu kierowcy, nie mozna zobaczy¢ maski pojazdu,
to ogromna przednia szyba, nisko przebiegajaca linia szyb bocznych i plaskie
boki nadaja racjonalnie poczucie lokalizacji furgonetki na pasie jezdni. Raczej
twardo zestrojone zawieszenie powoduje, ze autem jedzie si¢ jak po szynach
— zadnych przechytéw nadwozia na zakretach, nawet przy wigkszych pred-
kosciach. Koleiny, podmuchy bocznego wiatru? No problem. Tym duzym
przeciez dostawczakiem powozi si¢ jak samochodem osobowym: nawet z pred-
kosciami rzedu 140 km/h. Takze zmiana kierunku jazdy jest bardzo latwa.
Wspomaganie ukiadu kierowniczego naprawde wspomaga kierowce. Dodajmy
do tego duze wszystkowidzace lusterka boczne, doskonalg widocznosé i dobrze
wyciszona kabing. Owszem, daje to duze poczucie bezpieczeristwa, ale moim
zdaniem jest to do$¢ zludne, gdyz latwo wéwezas zapomnieé o rozmiarach
i masie pojazdu. A przypomnijmy, ze testowy Transit mial prawie 6 metréw
dugosci i 2050 kg masy wlasnej.

A co napedza te dwie tony? W zasadzie jeden silnik w trzech wersjach. Jest to
4-cylindrowy silnik 2,2-litra Duratorq TDCi o mocach 100, 125 lub 155 koni,
w ktérym okresy miedzyprzegladowe wydluzono do 50 tys. km. W naszym
przypadku byla to najmocniejsza wersja. Podczas jazdy z niewielkim obcigze-
niem, gwaltowne wcisnigcie pedatu gazu powoduje, ze Transit wrecz wyrywa
do przodu. Na wskaznik chwilowego zuzycia paliwa lepiej wéwczas nie spo-
gladaé. Na trasie silnik ciagnie az milo, trudno tu o jakie$§ wrazenia. Po prostu
zapinamy széstke i jedziemy. Natomiast jazda w miejskiej dzungli to zupelnie
co innego. Silnik doskonale radzil sobie na niskich obrotach, zwawo starto-
wal spod czerwonych $wiatet i tylko szdsty bieg byt w zasadzie niepotrzebny.
385 Nm rozwijanych juz przy 1600 obrotach powodowalo, ze drazek zmiany
biegéw byl rzadko w uzyciu. Elastycznos$é godna podziwu. Jednak efekt korico-
wy jazd testowych po zakorkowanej Lodzi juz tak fajny nie byl. Srednie zuzycie



paliwa (przy wlaczonym systemie start-stop) wyniosto 10,5 litra, co jak na tak
duze auto nie wydaje si¢ wartoscig zlg, chociaz wedlug danych fabrycznych po-
winienem zuzy¢ 2,5 litra mniej. Tylko ze fabryczni testerzy zapewne nie zma-
gali si¢ nat¢zeniem ruchu godnym tego nowojorskiego. Ale o ile zuzycie paliwa
o Y% wigksze od fabrycznego wydaje si¢ do przejécia, to zostalo ono osiggniete
przy Sredniej predkosci... 20 km/h. Whniosek? Jesli chcecie pojezdzi¢ w roz-
kopanym miescie w momencie, gdy wszyscy wychodzg z pracy, to wybierzcie
mniejsze auto. Szybciej nie bedzie, ale ekonomiczniej na pewno.

Tak, Ford w Transicie wyjatkowo skutecznie potaczyt cechy samochodu do-
stawczego z wlasciwosciami samochodéw osobowych. Wygoda pracy, funkcjo-

nalna kabina oraz mocny i wydajny uklad napedowy to jeszcze 15-20 lat temu
byta domena aut osobowych. Jednak rozwdj technologii i zmiana sposobu my-
§lenia spowodowaly, ze prowadzenie dostawczaka to dzi§ czysta przyjemnosé.
Manewry ulatwiaja czujniki parkowania i kamera cofania, a sama jazda dzieki
elektronicznym systemom stabilizacji staje si¢ nie tylko tatwa, ale i bezpieczna.
Wygodny fotel i bogate wyposazenie w zasadzie nie odbiegajace od tego spoty-
kanego w samochodach klasy sredniej to juz dzisiaj standard. Czy w tej sytuacii
mozna jeszcze czego$ od Transita wymagaé? Moze to dziwnie zabrzmi, ale
tak. Mnie si¢ marzy podwdjnie dotadowane V6 o pojemnosci 3,5-litra i mocy
310 koni z 6-biegowym automatem i oczywiscie napgdem na kota tylne. Takie
wlasnie wersje sg oferowane na rynku péinocnoamerykanskim. Pelnowymia-
rowym dostawczakiem osiggna¢ setke w 8,5 sekundy - to bylaby dopiero fraj-
da. A miny wyprzedzanych kierowcéw — bezcenne.
Tekst: Piotr Duda
Zdjecia: Piotr Duda i Wojciech Géra

SAMOCHODY OSOBOWE

+ DOSKONALA WIDOCZNOSC
Z MIEJSCA KIEROWCY

+ FUNKCJONALNE WNETRZE

+ MIMO GABARYTOW LATWE
WYCZUCIE POJAZDU

+ MOCNY SILNIK | PRECYZYJNA
SKRZYNIA BIEGOW

+ WYGODNA POZYCJA
ZA KIEROWNICA

MINUSY SA, ALE PO CO SOBIE
PSUC ZABAWE

A Na zewnqtrz ciemna noc, a $wiatta w
przestrzeni bagazowej rozéwietlajg mrok
w stopniu wiecej niz zadowalajgcym
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SAMOCHODY OSOBOWE

Nowy Fiat Doblo

Jedna nazwa, dwie dusze

Na poczgtku lutego w Cambiano
koto Turynu miata miejsce premiera
(lub raczej praktyczna prezentacja)

czwartej generacji Fiata Doblo. Choé
debiutowat juz na Targach Pojazdéw
Uzytkowych w Hanowerze pare
miesiecy temu, ale woéwczas mozna
byto co najwyzej na niego popatrzec.
Tym razem mozna byto zasigs¢

w kabinie, pobuja¢ nadwoziem,
kopna¢ w opony i wreszcie odby¢
jazde prébng. A gérzyste okolice
Piemontu i krete drogi az sie prosity
o to, by wycisnqgé z aut tyle, ile sie da.

A Nieduza chtodnia, w sam raz na lokalne rynki.
Ale i tak tadownos¢ wynosi niecate 1200 kg
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Premiera nowego Doblo, to dopiero druga cz¢s¢ wickszej ofensywy Fiata w za-
kresie pojazdéw dostawczych. W zesztym roku zaprezentowano nowe Ducato,
w tym roku Doblo, a w przyszlym roku pojawig si¢ nowe modele Scudo, Fiori-
no i — to zupelna nowos$¢ — pickup o fadownosci jednej tony.

Cata gama Fiata Doblo sktada si¢ z czterech wersji nadwozia (cargo, kombi,
kabina ze skrzynia i platforma do zabudowy), dwéch wariantéw wysokosci,
dwéch dlugosci rozstawu osi i 11 koloréw nadwozia. W sumie daje to okoto
200 réznych typéw nadwozia i ponad 1000 mozliwych wersji i rozwigzan. Za-
pewne nie wszystkie wersje beda dostepne w naszym kraju, ale trzeba przyznad,
ze oferta jest nad wyraz bogata. Na terenie starej cegielni, gdzie odbywaly si¢
pokazy zaprezentowano zaledwie kilka réznych wersji zabudowy. Nowe Do-
blo moze poszczyci¢ si¢ takze jedng z najszerszych gam silnikowych w swojej
kategorii. Do wyboru jest sze§¢ wariantéw wysokopreznych silnikéw Multijet
II: 1,3 o mocach 75 1 90 KM; 1,6 o mocach 100 i 105 KM oraz 2,0 o mocy
135 KM. Dostepne sg tez dwa silniki benzynowe 1,4 o mocach 951 120 KM,
przy czym ten drugi wystepuje takze w wersji z zasilaniem na gaz ziemny. Co
ciekawe, w stosunku do modelu poprzedniego konstrukeja tylnej czgsci nad-
wozia (za stupkami B) nie zmienila si¢ za bardzo, co pozwolilo zaoszczedzi¢ na
kosztach produkcji. Oczywiscie ma to przelozenie na ceng wyjsciowa pojazdu,
ktéra jest tylko 2% wyzsza, niz u poprzednika.

A jak bardzo zmienilo si¢ Doblo w stosunku do poprzedniej generacji? Przede
wszystkim w oczy rzuca si¢ catkowicie nowy przéd; to nie jest face lifting,
tylko catkowicie nowa stylistyka. Czyli nowa maska silnika, ktéra teraz jest
jakby zwezona i bardziej korespondujaca z linig dachu. Nowy jest takze zde-
rzak, nowe sg reflektory i calkowicie inna atrapa wlotu powietrza do chtodnicy.



Przedzielona zderzakiem wraz z lezkowatymi reflektorami powoduje, ze auto
jakby si¢ usmiechalo do nas. Widok z boku praktycznie niewiele si¢ zmienit,
aczkolwiek uwage zwracaja duze powierzchnie przeszklone. Z tylu natomiast
niewielkim zabiegom poddano tylko tylne lampy. Warto jednak zauwazy¢, ze
zostaly one umieszczone wyzej, by chronié je przed uszkodzeniami. Natomiast
we wngtrzu to juz jest zupelnie inny pojazd. Nowe s3 m.in. zegary i kierownica,
a réwnie nowa i przejrzysta deska rozdzielcza w zaleznosci od poziomu wypo-
sazenia ma rézne kolory dopasowane do tapicerki i paneli drzwiowych. W jej
goérng czes¢ wbudowano 5-calowy dotykowy ekran systemu Uconncect znany
z innych modeli koncernu Fiata.

Nowe Doblo zostalo stworzone dla tych, ktérzy potrzebuja funkcjonalnosci,
wygody podrézowania i niskich kosztéw eksploatacji. A funkcjonalno$é, to
stowo-klucz w przypadku opisywanego pojazdu. Pasuje zaréwno do wersji oso-
bowej jak i dostawczej. No bo jak inaczej okresli¢ wiekszg tadownosé, tatwy
dostep do przestrzeni bagazowej, przyjazna kabine czy fatwo$¢ aranzacji wne-
trza. W Cargo mozna przewozi¢ tadunki nawet do 2,5 m dlugosci, a w wersji
7-osobowej mamy az 30 réznych konfiguracji wnetrza. Kabiny wersji wyposa-
zonych w silniki wysokoprezne wyciszono jeszcze bardziej. W efekcie jest o 5%

ciszej, co przeklada si¢ na spadek hatasu o 3 dB.

Pare stéw warto tez poswigci¢ wersji osobowej. Podczas prezentacji moglismy
si¢ przekonad, ze Doblo osobowe jest idealnym wrecz pojazdem do stosowania
przez siedem dni w tygodniu: ma stuzy¢ zaréwno do pracy jak i dla rozrywki,
bez zadnych ograniczerd w uzytkowaniu. Gtéwnym atutem jest tez duze wne-
trze, ktére mozna dowolnie zmieniaé, w zaleznosci od ilosci pasazeréw. Przy
siedmiu miejscach siedzacych Doblo ma duzy 790-litrowy bagaznik, a w wersji
przedluzonej nawet 1050 litréw. Po zlozeniu tylnych siedzen wartos¢ ta wzra-
sta odpowiednio do 3200 i 4000 litréw. Kierowca ma do swojej dyspozycji az
23 schowki na drobiazgi.

Fiat Doblo to jedyny pojazd w tym segmencie posiadajacy zawieszenie tylne typu
Bi-link (dwuwahaczowe, niezalezne zawieszenie). Oczywiscie przeklada si¢ to
nie tylko na komfort jazdy, ale i bezpieczeristwo. A pod tym wzgledem pasaze-
rowie moga liczy¢ m.in. na systemy ABS+EBD, ESP, ESC+ASR, HBA (elektro-
hydrauliczne wspomaganie hamowania) oraz funkcje Hill Holder. Oczywiscie,
tak jak poprzedni model, nowe Doblo takze jest produkowane w Turcji.

No i rzecz najwazniejsza. Jak jezdzi? Wiedzac, ze do pézniejszych redakeyj-
nych testéw trafi zapewne wersja z silnikiem 1,3- lub 1,6-litra, od razu wybra-

fem dostawczaka z najmocniejszym 135-konnym silnikiem. I trzeba przyznad¢,

SAMOCHODY OSOBOWE

A Mata wywrotka na podwoziu Doblo. Niestety,
nie bedzie dostepna na polskim rynku

A Ambulans zabudowany na dtuzszym
rozstawie osi

A Pojazd zaplecza technicznego, czyli ruchomy
warsztat

« Wersja podwyzszona i przedtuzona. W tym
przypadku do przewozu niepetnosprawnych
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ze czud te moc. Pod gére 135 koni ciaggnelo tak, jakby to byta Wielka Pardu-
bicka. Podejrzewam, ze z tonowym fadunkiem auto bedzie réwnie dynamicz-
ne. Siedzi si¢ naprawde wygodnie, bogate wyposazenie daje powiew luksusu
i gdyby nie krata za fotelami mozna by przypuszczaé, ze jedziemy osobéwka.
Jednak moc ma znaczenie. Niestety, ze wzgledu na cene, wersja ta zapewne
nie bedzie chetnie kupowana. Dla odmiany nastepna jazde odbylem réwniez

dostawczakiem, ale z 90-konnym dieslem 1,3. Juz po otworzeniu drzwi wi-
da¢, ze to jedna z tariszych wersji. Fotele takze jakby mniej wygodne, a ten po

stronie pasazera to chyba w samochodzie znalazt si¢ przez pomylke. Siedzi si¢
na nim jak na zydlu géralskim: wysoko i twardo. A charakteryzuje go ponadto
catkowity brak trzymania bocznego. Przypominam, ze jazdy odbywaly si¢ na
terenie pod gérskim i drogi moze nie byly zbyt krete, ale zakretéw bylo spo-

A Deska rozdzielcza wersji pasazerskiej. Czysto,
przejrzyscie i logicznie

ro. Pas bezpieczedstwa niby trzyma, ale w zasadzie dociska tylko do fotela.
Kierowca trzyma si¢ kierownicy, a pasazer zmuszony jest korzysta z uchwytu
nad drzwiami.

A jesli juz jestem przy fotelach. Dostawcze Doblo wystepuja zaréwno w wer-
sjach 2- jak i 3-osobowych. Tyle tylko, ze ta podwdjna kanapa jest w zasadzie
przeznaczona dla dwéjki nastolatkéw. Nie widze tam dwéch budowlaricéw ja-

dacych do roboty. Moze na krétkich dystansach jak bedg siedzie¢ bokiem lub

ukosem to si¢ jako§ pomieszcza. W pewnym sensie jest to kanapa 1,5-osobowa,
cho¢ méwige szczerze, to nie ma tam miejsca na dwie osoby. Chyba, ze s3 to
anorektyczce modelki. Tylko co one beda robily w dostawezym Doblo?

A 1,5-0sobowa kanapa. Na $cisk dwie osoby
wejdgq, ale chyba nie o to chodzito

Na koniec dnia testowego wybralem osobowego Doblo z silnikiem 1,6 i mocy
105 koni. I trzeba przyznaé, ze gdyby nie wysokie zawieszenie, takie samo
usytuowanie fotela i §wiadomo$¢, ze wlasnie jade Fiatem Doblo, to mozna
by przypuszczaé, ze poruszam si¢ zwykla osobéwka. Bardzo fajne auto, ktére
rzeczywiécie moze by¢ przyjazne rodzinom. Cisza w kabinie (aczkolwiek sil-
nik jest styszalny), dobrze zestrojone zawieszenie i przede wszystkim wygoda
podrézowania mogg przemawiaé za tym autem. Jesli dodamy do tego bogate
wyposazenie i cene $rednio wyzsza tylko o 2% od modelu poprzedniego, to

osobowe Doblo moze by¢ przebojem. Ze wzgledu na ogrom przestrzeni ba-
gazowej wydaje wrecz idealnym autem dla calej 5-osobowej rodziny jadacej
spedzi¢ wakacje w gérach, lub nad morzem. A jesli nawet deska surfingowa
lub narty nie zmieszczg si¢ wewnatrz, to od czego mamy relingi dachowe?

A Whnetrze radiowozu. Jak wida¢ miejsca w nim
niewiele

Pozostaje tylko zapytaé, czy 105 koni dla calej rodziny to wystarczajaca moc.
Moim zdaniem moze by¢ jej za malo, ale od czego mamy wersje 135-konng?
O zuzyciu paliwa nie ma co pisaé. Jazdy byly zbyt krétkie, by je ocenié. Jednak
pierwsze wrazenia s3 pozytywne.

Tekst i zdjecia: Piotr Duda

A Ambulans tez iloscig miejsca nie grzeszy

Dwa rzedy gotowych do testéw Fiatéw Doblo P>
przed hotelem w Turynie
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iat Freemont,

czyli jak do Europy przemycic
amerykanski samochod
bez cta i podatku

z pierwszych modeli powstalych po rozpoczeciu wspélpracy z amerykan-
skim Chryslerem w 2011 roku. Nie jest jednak calkowicie nowym opra-
cowanym modelem, lecz zmodernizowanym amerykariskim Dodgem Journey.

F iat Freemont to samochéd osobowy zaliczany do segmentu D. Jest jednym

Forma nadwozia w odniesieniu do oryginalu w zasadzie nie ulegla zmianie.
Zmieniono tylko takie detale, jak znak firmowy, zawieszenie oraz wnetrze,
ktére dostosowaly go do wymagari europejskiego klienta. Jak dla mnie, auto
jest po prostu duzym kombi, cho¢ niektérzy okreslajg je réwniez minivanem
- moze dlatego, ze Freemont posiada trzy rzedy siedzen. Na rynku konku-
ruje z innymi modelami segmentu D, czyli Fordem Mondeo, Skodg Superb,
Oplem Insignia czy VW Passatem. W klasie minivanéw (Seat Alhambra, VW
Sharan, Ford Galaxy) raczej nie ma szans, ale przekonajmy sie, jaki jest ten

najwickszy z osobowych Fiat6éw.

A Masywny przéd i mato wtoska karoseria
zdradzajq amerykanskie pochodzenie
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A Child Booster czyli zintegrowane w fotelu
podwyzszenie siedziska dla dzieci. To pomy-
stowe i praktyczne rozwigzanie powoduje,
ze pasy bezpieczenstwa uktadajq sie bardziej
optymalnie

A Grube boki foteli skrywajq poduszki po-
wietrzne. W catym pojezdzie jest ich szes¢,
a przednie dozujq ci$nienie w zaleznosci od
sity uderzenia

A Korek wlewu paliwa jest zamykany na kluczyk,
ale kluczyka w pilocie brak

A Jest ukryty w pilocie i jak wida¢ stanowi jego
osobngq czesé. tatwo go zgubié, wiec nie
wiem, czy to najlepsze rozwigzanie
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Poréwnanie Fiata z amerykanskim protoplasta nie jest celem naszego testu.
W zasadzie nie jest istotne, czy i na ile jest on lepszy od pierwowzoru, tyl-
ko czy jest dobry. A zaczniemy od tego, co najbardziej rzuca si¢ w oczy, czyli
od nadwozia. Trzeba przyzna¢, ze Fiat wyglada calkiem niezle. Stylistyka jest
i§cie amerykariska: proste, lecz nieco zaokraglone linie tworzg razem moze to-
porng stylistyke, ale jednoczesnie nadaja Fiatowi meskiego charakteru. Cal-
kowity brak finezyjnych ksztaltéw jakby méwil nam, ze to nie jest auto dla
estety. A wrazenie twardego i meskiego designu poteguja duze i prostokatne
reflektory: takie w starym stylu. Widok z boku w zasadzie potwierdza powyz-
sze - duza i wysoka sylwetka tego rodzinnego auta przypomina kombi na ste-
rydach. Migkkich linii godnych reki mistrza Pininfariny tu nie znajdziemy.
Natomiast tyl auta, w przeciwienstwie do wielu innych marek, sprawia catkiem
pozytywne wrazenie. Niby nie ma tam nic specjalnego, ale ksztalt tylnej klapy
w polaczeniu z lampami daje dos¢ ciekawy efekt. I z ktdrejkolwiek strony by
nie patrzeé, wida¢, ze Freemont odbiega wygladem od pozostalych, delikat-
nych modeli wloskiego koncernu. Swoja muskularng sylwetkg budzi zaréwno
respekt jak i zaufanie. I nie da si¢ ukry¢, ze tak ma by¢. Wyglada jak podrzutek,
co weale nie musi by¢ wadg: wrecz przeciwnie. Dzigki temu amerykanski duch
zostal zachowany.

A co z tego ducha zostalo we wngtrzu? W stosunku do oryginatu Whosi troche
je zmienili, bo typowo amerykanska stylizacja przecigtnemu Europejczykowi
nie za bardzo pasuje. Poza tym wnetrze Fiata jest godne jego postury. Miejsca
w $rodku nie brakuje, wszak Fiat wrecz imponuje gabarytami: 490 cm dlugo-
$ci, 188 cm szeroko$ci i az 177 cm wysokosci. W tej sytuacji zmiescil sie nawet
pelnowymiarowy trzeci rzad siedzen, do ktérego wbrew pozorom dostep jest
dos¢ tatwy. Przede wszystkim tylne drzwi otwieraja si¢ pod katem prostym.
Dodatkowo latwy jest sposéb przesuwania siedzeri $rodkowych: pojedynczy
fotel pasazera po lewej stronie lub podwéjna kanapa po prawej przesuwaja si¢
do przodu i sktadaja. Dzigki temu z zajeciem miejsca w trzecim rzedzie nie ma
praktycznie zadnego klopotu. A jesli go nie potrzebujemy? Nie ma problemu:
jeden ruch reki i catkowicie chowa si¢ w podlodze, tworzac pieciomiejscows
kabine z plaskg podloga ladunkows. Zreszta zlozy¢ mozna takze drugi rzad
siedzeni. Zeby bylo ciekawiej, ten drugi rzad umieszczono troche wyzej niz
pierwszy, a trzeci - jeszcze wyzej. Owszem, takie rozwigzanie zapewnia pa-
sazerom caltkiem niezty komfort wizualny, ale z drugiej strony, jesli wszystkie
miejsca sg zajete, kierowca w lusterku wstecznym niewiele juz zobaczy. Badzmy
jednak szczerzy: Fiat Freemont to nietypowy van i trzeci rzad siedzen prze-
znaczony jest w zasadzie dla dzieci. Niby dorosly tez si¢ tam zmiesci i nawet
miejsce na nogi tez si¢ znajdzie dzigki przesuwanej kanapie drugiego rzedu, ale
jesli nie bedzie mozna skorzystaé z tego udogodnienia, to podrézy nie bedzie
wspominal zbyt mile. Jednak dla np. czteroosobowej rodziny Freemont jest
bardzo dobrym wyborem. Siedzenia sg bardzo wygodne, wrecz zachgcajace do
dlugich podrézy. Czyzby spuscizna po Dodgeu? Bez problemu w komforto-
wych warunkach pomiesci dorostych z dzie¢mi oraz komplet bagazy, a trzeba
przyznad, ze bagaznik Fiata jest bardzo pojemny. Pod warunkiem, ze zlozymy
trzeci rzad siedzen i nie bedziemy z niego korzystaé¢, bo w innym przypadku
bagaznik kurczy si¢ do mizernych 145 litréw. Po ztozeniu foteli bagaznik ma
za$ juz rozsadne 540 litréw, ale liczone tylko do linii okien. Dlaczego? Bo Fiat
nie oferuje rolety w bagazniku. Owszem, jej brak moze by¢ minusem, ale za to
tylne szyby sa do$¢ mocno przyciemnione. Natomiast przy ztozonych wszyst-
kich fotelach objetos¢ bagaznika wzrasta do 1460 litréw. Co wazne, przestrzen
bagazowa ma wéwczas réwng podloge, co zdecydowanie ulatwia zatadunek
duzych i cigzkich przedmiotéw. Poza tym moze si¢ to wydawad nieprawdopo-
dobne, ale na rézne drobiazgi pasazerowie majg az 20 schowkéw. A jak Fiata
odbiera kierowca?



Po otwarciu drzwi w oczy rzuca si¢ jasnozélta tapicerka foteli, biata podsufitka
i czarne boczki drzwi. Wyglada to razem do$¢ gustownie i milo koresponduje
ze soba, tym bardziej Ze materialy sa dobrej jako$ci. Bardzo obszerny i wy-
godny fotel wrecz otula cialo w iscie amerykanskim stylu. Masywna deska
rozdzielcza w stosunku do pierwowzoru zostala troch¢ zmieniona, jednak nie
znajdziemy na niej stylistycznych smaczkéw. Dzigki malej iloéci przyciskéw
panuje na niej Iad i porzadek. Deske rozdzielczg wykonang z twardego czar-
nego plastiku rozjasniajg aluminiowe wstawki, a calo§¢ prezentuje si¢ moze nie
tyle minimalistycznie, ile skromnie. Mieszane uczucia moze budzi¢ kierowni-
ca. Niby dobrze lezy w dloniach, ale pokryta jest dos¢ dziwnym udajacym skére
tworzywem. Moim zdaniem zbyt $liskim i moze si¢ zdarzy¢, ze w krytycznej
sytuacji rece mogg si¢ z kierownicy zeslizgnaé. Przed oczami krélujg dwa duze
i czytelne zegary (predko$ciomierz i obrotomierz), pomigdzy ktérymi umiesz-
czono wyswietlacz komputera poktadowego. Steruje si¢ przyciskami umiesz-
czonymi na kole kierownicy, ale jego obstuga do intuicyjnych raczej nie nalezy.
Na srodku deski rozdzielczej widnieje duzy, ponad 8-calowy kwadratowy wy-
$wietlacz z ekranem dotykowym. To swoiste centrum dowodzenia praktycznie
wszystkimi funkcjami auta. Jego takze lepiej nie obstugiwaé w czasie jazdy.
Latwy nie jest i zeby go opanowaé, potrzeba troche treningu, najlepiej na po-
stoju. Pod nim umieszczono tylko kilka, najczesciej uzywanych przyciskéw do
obstugi radia (dobry dzwigk) i pokretta do sterowania klimatyzacja. Sporego
przyzwyczajenia wymaga tez przeladowana funkcjami dzwignia kierunkow-
skaz6éw umieszczona z tradycyjnie z lewej strony kolumny kierownicy. To takze
dowéd na amerykanski rodowéd pojazdu. Jednak niech ten swoisty minima-
lizm nikogo nie zwiedzie. Juz w wersji podstawowej Freemont wyposazony
jest m.in. w ABS, ESP, TCS, uklad zapobiegajacy dachowaniu, 3-strefows
klimatyzacje, tempomat, czujnik ci$nienia w oponach, asystent hamowania czy
aktywne zagléwki. A jezdziliSmy najbogatsza wersja wyposazeniows i bylo
tego jeszcze wigcej.

I moze dzigki temu kierowca nie ma zadnych powodéw, by stresowaé si¢ pro-
wadzeniem tak duzego (jak na warunki europejskie) auta. Wygodna pozycja za
kierownicg nie jest problemem, wrecz przeciwnie. Wysoko umieszczony fotel
gwarantuje dobrg widoczno$¢ do przodu i na boki, a sporych rozmiaréw luster-
ka zalatwiajg widocznos$é do tytu. Wbrew pozorom jazda tym prawie 5-metro-
wym Fiatem jest bardzo tatwa i przyjemna. Parkowanie? Pomagaja czujniki.
Cofanie? Obraz z kamery widoczny na duzym ekranie powoduje, ze naprawde
trzeba si¢ postaraé, by w co$ uderzy¢. To nie auto, to przyjaciel rodziny. No
i miejsca dla niej nie brakuje, mozna w aucie czu¢ si¢ naprawde swobodnie. Ale
tez nie powinno to dziwi¢, bo Fiat Freemont to przeciez tak naprawde auto
amerykaniskie. A tam wiedza, jak konstruowa¢ samochody, by wielogodzinne
podréze nie dawaly si¢ we znaki. Niezaprzeczalng zaletg jest tez to, ze tatwo
sie do niego wsiada i wysiada. Ciekawym rozwigzaniem jest oddzielna klima-
tyzacja dla pasazeréw drugiego rzedu siedzen. Maja oni dodatkowe nawiewy
i pokretia do sterowania temperaturg i nawiewem. Niestety, podsufitka w tych
miejscach jest obnizona, co dla wysokich pasazeréw moze by¢ utrudnieniem.

Najwyzszy czas jednak ruszy¢ juz w droge. Uruchamiamy silnik przyciskiem na
kokpicie i spod maski dobiega znajomy odglos diesla stosowanego takze w in-
nych pojazdach Fiata. W naszym Freemoncie pracowal 2-litrowy, 170-konny
turbodiesel MultiJet I1. By podrézowaé zaréwno dynamicznie jak i oszczednie,
w zasadzie powinien teoretycznie wystarczy¢, jednak teoria i praktyka to - jak
wiadomo - czesto dwie rézne rzeczy. Mimo ze koni bylo sporo, auto jakos
specjalnie dynamiczne nie bylo. Przyczyny byly dwie: automatyczna skrzynia
biegéw i masa pojazdu. No wlasnie, automat jest bezapelacyjnie najstabszym
elementem w calym samochodzie. Z przykroscig musze stwierdzi¢, ze TEN

SAMOCHODY OSOBOWE

A Aktywna pokrywa silnika Active Hood chroni
pieszych w przypadku zderzenia czotowego.
W testach zderzeniowych Fiat uzyskat
maksymalng note, czyli 5 gwiazdek

A Bezpieczng konstrukeje auta widaé
chociazby w grubych stupkach przednich.
To jeden z elementéw oddziedziczonych
po amerykariskim przodku

A Centrum dowodzenia. Wyglgda skomplikowa-
nie, ale wystarczy matura aby zrozumiec jak
to funkcjonuje

A Zielony pasek na dole to graficzne
przedstawienie chwilowego zuzycia paliwa.
Zdjecie moze mato wyrazne bo zrobione
podczas jazdy. Nie prébujcie tego sami
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i
A Pomiedzy zegarami umieszczonymi w dwéch
tubach (a la Alfa Romeo) umieszczono
wyswietlacz komputera poktadowego. Zegary
sq czytelne zaréwno w dzien jak i w nocy

A Obnizona podsufitka kryjgca nawiewy
klimatyzacji. Wysokim pasazerom moze
z tego powodu brakowa¢ miejsca nad gtowg

A Przy wykorzystaniu pieciu miejsc bagaznik ma
pojemnos¢ 540 I. Nie jest to mato, ale znane
sq przypadki, ze mniejsze vany oferujq pod
tym wzgledem wigkszq przestrzen

i

iy
A Przy wykorzystaniu wszystkich miejsc
bagaznik ma tylko 145 litréw. Na wycieczke
za miasto wystarczy, ale na wakacje lepiej
wybrac sie w czterech lub pieciu
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silnik i TEN automat nie wspélgraja ze soba. O ile do samego silnika nie moz-
na mie¢ zastrzezen, to mam wrazenie, ze przekladnia okrada go ze wszyst-
kiego co najlepsze. Nie chce wchodzi¢ w kompetencje wloskich inzynieréw,
ale wyglada to tak, jakby przektadni¢ zywcem przeniesiono z Dodge’a i nie
zmieniajgc oprogramowania wsadzono do Fiata. Ta skrzynia robila wszystko,
by nie wykorzysta¢ elastycznosci silnika. By¢ moze w Stanach Zjednoczo-
nych, gdzie i tak nie wolno jecha¢ szybciej niz 55 mil na godzing, taka ospala
skrzynia sprawdza si¢ znakomicie, ale europejskie silniki majg zdecydowanie
inne charakterystyki. A przeciez wysoki moment obrotowy (350 Nm dostepne
w zakresie 17502500 obrotéw) az si¢ prosi, by w miesécie korzysta¢ z niskich
predkosci obrotowych. Niestety, jesli poruszamy si¢ w zakresie 40—-60 km/h
przys$pieszajac i hamujac, co w miescie zdarza si¢ bardzo czgsto, to ta skrzynia
nie bardzo wie, ktéry bieg zalaczy¢. Tréjka, czworka, a moze piatka? W efekcie
silnik wyje, auto nie przys$piesza i generalnie fajnie nie jest.

Zupelnie inaczej jest za miastem przy wyzszych predkosciach, gdzie automat
pokazuje swoje zalety i pracuje zgodnie z oczekiwaniami. Tutaj tez widac jej
amerykarnskie korzenie, bo jak inaczej nazwaé komfortows prace i mickka
zmiang przelozen. Jedli jednak nagle gdzies w trasie bedziemy potrzebowali
kick-downu, to po wcisnieciu pedatu gazu do oporu nastepuje... no wlasnie,
co? Moim zdaniem wyglada to tak: wciskamy pedal, skrzynia budzi si¢ do Zycia
i przeciagajac leniwie mruczy do siebie: Co ten Duda chce? Aaa, przyspieszy¢
chce. No dobra, niech ma. Stosunkowo dlugiej zwloki mijajacej od wcisnigcia
pedatu do redukeji przelozenia i realnego przyspieszenia inaczej wytlumaczyé
si¢ nie da. Ten automat to jeden wielki leniwiec. Zbyt niecierpliwym zdecydo-
wanie polecam skrzynie¢ manualng, tez szesciobiegowq.

Drugim przeciwnikiem dynamiki Freemonta jest jego masa. W stanie goto-
wym do drogi auto wazy az 2014 kg. Testowatem je bez obcigzenia (tylko kie-
rowca) i - jak widaé - nie jestem zbyt zadowolony. No i nie kupuje si¢ auta
7-osobowego, zeby jezdzi¢ samemu. A jesli do auta wsiadg np. cztery doroste
osoby z bagazami, masa wzrasta do okolo 2300 kg i wéwczas robi sie niecieka-
wie. Nagle okazuje si¢, ze 170 koni ma co robi¢, mocy wystarcza dostownie na
styk i na trasie przy 130 km/h z dynamiki niewiele zostaje. Nie bedzie przesady
jesli stwierdze, ze ta moc wystarcza do rozpedzenia sie do predkosci autostra-
dowej i wyprzedzania wolniej jadgcych pojazdéw. Przy czym ani jednego, ani
drugiego nie da si¢ wykona¢ dynamicznie. Smaczku dodaje fakt, ze 280-konny,
benzynowy Freemont w tej samej wersji wyposazeniowej jest tariszy o 5 tys. zl.
Moze warto si¢ skusié?

A poza tym jaki jest Fiat Freemont? Wbrew pozorom nie jest zawalidro-
ga — przy$pieszenie do ,setki” zajmuje katalogowo 11,1 sekundy (czyli tylko
z kierowcg), chociaz jak juz wykazatem, kazde wyprzedzanie trwa zbyt dtugo.
Ale gdy juz si¢ rozpedzimy, to podréz tym Fiatem jest wiecej niz przyjem-
na. O ile w miescie przeszkadza¢ moze glosna praca silnika, to w trasie do
130-140 km/h jest stosunkowo cicho. Odglosy toczenia két po jezdni i szum
wiatru oplywajacego nadwozie zostaly dobrze wyciszone, ale w pewnym sensie
to takze zastuga dlugiego szdstego biegu. Powyzej tej predkosci robi sie glosno,
ale to juz przyczyna kiepskiej aerodynamiki. Dodge mial wspétczynnik opo-
ru powietrza C;=0368, wigc mozna przypuszczaé, ze Fiat ma taki sam. Poza
tym podréz po miasteczkach wojewédztwa 16dzkiego przebiegala naprawde
komfortowo. Wprawdzie lokalne drogi, to nie to samo co autostrady, ale zad-
nego zmeczenia nie czultem. Nieréwnosci sg dobrze ttumione, stabilnosé¢ jaz-
dy jest wystarczajaca, a migkkie zawieszenie lekko buja delikatnie wychylajac
nadwozie na boki przy szybciej pokonywanych zakretach. Tak, whasciwosci
trakcyjne, to duzy plus i z punktu widzenia pasazeréw Fiat Freemont jest dos¢



komfortowym pojazdem. Prowadzi si¢ go latwo i przyjemnie, czué, ze auto
zostalo stworzone do pokonywania setek mil. I o ile nie porwiemy si¢ w pelni
obcigzonym autem na wyprzedzanie kolumny samochodéw, to mozemy liczy¢
na naprawde komfortows jazde. No i zachowuje si¢ przewidywalnie, w czym
pomaga naped na wszystkie kota.

No wtasnie, naped ten dziala wtedy, kiedy jest potrzebny. Dlatego tez na desce
rozdzielczej nie znajdziemy zadnego wigcznika, ktéry by go uaktywnial. Elek-
tronicznie sterowany system dziala na zasadzie ,on demand”, czyli na biezgco
pobiera i ocenia z czujnikéw takie parametry jak predkos¢ obrotows kot i kat
ich skretu, polozenie przepustnicy oraz przyczepnosé. Oznacza to, ze podczas
jazdy na wprost ze staly predkoscia naped jest przekazywany tylko na kota
przednie. Ale gdy np. z asfaltu wjedziemy na oblodzong nawierzchni¢ lub za-
czniemy przyspiesza¢ na Iuku, system natychmiast oceni stopieni przyczepnosci
i automatycznie dolaczy tylny naped. Podobno nawet na suchym asfalcie uktad
generuje dodatkows przyczepno$¢, dzieki czemu Fiat Freemont jedzie jak
przyklejony. Dla wyjasnienia dodajmy, ze naped na osie jest rozdzielany przez
elektronicznie sterowane sprzeglo ECC, ktére wspélpracuje z systemami stabi-
lizacji toru jazdy ESP i kontroli trakeji. Ponadto dziala ono bardziej elastycznie
i doktadniej niz sprz¢glo wiskotyczne (lepkosciowe) lub uktad Torsen. Trzeba
jednak pamietaé, ze Fiat Freemont nie jest terenéwka z prawdziwego zdarze-
nia, ale uzytkowo-luksusowym kombi z tylko troche wyzej zawieszonym pod-
woziem (przeswit wynosi 183 mm). Poza tym Fiat, jak wigkszos¢ pojazdow
tej klasy, nie posiada ramy, a podwozie ma mnéstwo plastikéw i delikatnych
elementéw. Dlatego tez poza utwardzanymi drogami radzi sobie w zasadzie
niezle. Owszem - pomoze wyjechaé z zaspy, poprawi takze komfort i bezpie-
czenfistwo jazdy na utwardzonych nawierzchniach, ale juz w trudniejszy teren,
kopny piach czy glebsze bloto lepiej si¢ nie zapuszczaé. A jesli o tym zapo-
mnimy, to szosowe opony w rozmiarze 225/55R19 przypomna, ze Freemont
stanowi raczej alternatywe dla vanéw, a nie samochodéw terenowych.

Na koniec zostalo nam tylko wykazanie, czy polaczenie automatycznej skrzyni
biegéw, napedu 4x4 i duzej masy pojazdu skutkuje réwnie duzym zuzyciem
paliwa. Po zakonczonych testach okazalo sie, Ze nie jest tak Zle, jakby si¢ moglo
wydawac. Fiat deklaruje spalanie na poziomie 9,6 1 w mieécie; 6 1 w trasiei 7,31
w trybie mieszanym. Mnie w miescie ponizej 10 litréw nie udalo si¢ zejs¢,
ale gdybym traktowal pedal gazu bardziej delikatnie, podana przez producen-
ta warto$¢ jest jak najbardziej realna. Poza miastem uzyskalem 8,8 litréw, ale
w zasadzie nie przekraczalem 100 km/h, nie byly tu drogi szybkiego ruchu.
Podejrzewam, ze przy stalej predkosci na autostradzie mozna by jeszcze litr
zaoszczedzi. Biorae pod uwage, ze zbiornik ma 80 litréw pojemnosci, teore-
tycznie da si¢ przejecha¢ 1000 km na jednym baku. Poza tym nalezy pamietad,
ze kazdy kierujacy inaczej traktuje auto, wigc nie nalezy za bardzo sugerowa¢
sie podanymi warto$ciami. Co redakcja, to inne wyniki.

Reasumujgc: trzeba przyznaé, ze mariaz Fiata z Chryslerem aczkolwiek udany,
nie jest powalajgcy. Auto jest wprawdzie duze i pojemne oraz posiada catkiem
niezly silnik, ale ma tez mankamenty, ktére nie powinny wystgpowaé w au-
cie tej klasy. Jednak mimo wszystko Freemont jest jedng z najlepszych pozycji
w gamie Fiata. I mimo brawurowego transferu na rynek europejski to nadal
Jankes petna geba. A najlepsze jest to, ze to weale nie razi. Nawet biorac pod
uwage fakt, ze duze i drozsze Fiaty w zasadzie nigdy nie znajdowaly uznania
w oczach klientéw. A jesli kto§ ma nadal watpliwosci, czy warto wydaé prawie
140 tys. zt na Fiata, to powinien wybraé si¢ Freemontem w trase. Szczerze
polecam.

Tekst i zdjecia: Piotr Duda

SAMOCHODY OSOBOWE

+ KOMFORTOWE ZAWIESZENIE

+ PRZESTRONNE WNETRZE

+ BOGATE WYPOSAZENIE NAWET
WERSJI PODSTAWOWEJ

+ W MIARE OSZCZEDNY SILNIK

— LENIWA SKRZYNIA BIEGOW

— ZBYT NISKA MOC SILNIKA JAK
NA TE MASE AUTA

— GLOSNY SILNIK W MIESCIE

— OBSLUGA PANELU
STERUJACEGO WYMAGA DUZEJ
WPRAWY

A Naped 4x4, duza moc i o$niezona otwarta
przestrzen. Chciatoby sig, ale nie mozna.
Przeszkodq sq niski prze$wit i opony szosowe.
To jakby liza¢ cukierek przez papierek

e

A Reflektory nie zachodzq na potowe btotnika,
jak to teraz jest w modzie. No i $wiecq nie
najgorzej

A Tylne lampy to potqczenie klasyki i nowocze-
snosci. Z tylnej wycieraczki natomiast niewiele
jest pozytku
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L

Cytrynka

Chcqc, nie chcqgc mate owalne

i pekate autko w jaskrawozéttym
kolorze sitq rzeczy musi kojarzy¢ sie

z tym owocem. Czy tak jak cytryna
Twingo jest kwasnym owocem

i pozostawi po sobie niesmak, czy
wystarczy po prostu troche dostodzic,
aby jako$ to przetknqgé?
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'wingo trzeciej generacji jest dziwne od poczatku do korica i juz na salonie
motoryzacyjnym w Genewie w marcu 2014 roku samochdéd ten wzbudzit
catkiem sporg sensacjg. Moze dlatego, ze jest to pierwsze Twingo w hi-
storii, ktére posiada piecioro drzwi! Kolejng zasadniczg zmiang jest umiejsco-
wienie silnika z tylu pojazdu pod podloga bagaznika. W efekcie otrzymalismy
auto, ktére ma silnik z tylu i naped na tyt, lecz ktére w ogdle nie jest sportowe.
Nie da si¢ ukry¢, ze Renault Twingo to najdziwniejszy maluch ostatnich lat,
poniewaz w $wiecie nie tylko malych samochodéw wszystko bylo od dawna
ustalone: silnik ma by¢ z przodu i napedzaé przednie kota. Dlaczego wige

Francuzi poszli pod prad?

Mimo ze nowe Twingo jest catkowicie odmiennym pojazdem niz poprzednik,
poréwnan z nim unikng¢ si¢ nie da. Jest wigc od niego krétsze o 9 cm, ale dzig-
ki rozstawowi osi wynoszacemu 249 cm (wickszy az o 12,5 cm) ma znacznie
przestronniejsze wnetrze. Dla poréwnania bardzo popularny u nas i znacz-
nie wickszy VW Golf IV ma rozstaw osi wigkszy zaledwie o 2 cm. Twingo
ma najwickszy rozstaw osi w klasie, ale wcale nie jest najdtuzsze (3595 mm).
Ford Ka jest 0 2,5 cm dluzszy od Twingo. Duzy rozstaw osi w pewnym sensie
przektada si¢ na przestronno§¢ wnetrza, naprawde imponujaca jak na tak male
autko. Na kabing Twingo przeznaczono az 80% dlugosci calego auta, a w niej
kierowca jak i jego pasazer majg do dyspozycji bardzo wygodne fotele zinte-
growane z zagléwkami i nawet podczas 200 km podrézy nie mozna na nie
narzekaé. Miejsca jest tyle, Ze nawet 185 cm giganci nie bedg mieli probleméw



ze znalezieniem wygodnej pozycji. Fotele zamontowane sa wysoko, co powo-
duje, ze siedzi si¢ na nich jak na krzestach. Na tylnej kanapie miejsca jest dosy¢,
pod warunkiem Ze pasazerowie nie maja wigcej niz 175 cm wzrostu. Wéwezas
mozna tam bez bélu pokonywa¢ dluzsze trasy, obserwujac przez boczne szyby
mijany krajobraz. Dlaczego boczne? Bo widok do przodu skutecznie przesta-
niajg masywne przednie fotele. Wysocy miejsca nad glowa maja sporo, ale co
zrobi¢ z nogami? Mozna albo kolanami wygniata¢ oparcia przednich foteli,
albo siedzie¢ okrakiem.

Z przodu w oczy rzuca si¢ kierownica o do$¢ grubym wiencu i splaszczona
u dotu. Za nia umieszczono wlasciwie tylko jeden zegar — predkosciomierz.
Obrotomierza brak. Sama deska rozdzielcza to przyktad minimalizmu, sg na
niej przyciski sterowania radiem i pokretto klimatyzacji. Radioodtwarzacz nie
ma czytnika CD, za to ma wejscie USB i uchwyt na smartfona, ktéry moze
pelni¢ funkcje komputera poktadowego, nawigaciji, a nawet obrotomierza —
wystarczy $§ciagnaé na niego darmowg aplikacje R & Go. A jesli nie posiadamy
smartfona? Obrotomierza mie¢ nie bedziemy.

A bagaznik? To ze nad silnikiem wygospodarowano jeszcze miejsce na prze-
strzen fadunkows, zakrawa na cud. Zmiany w konstrukdiji silnika oraz pochy-
lenie go o 49 stopni spowodowaly, ze umieszczono go nizej niz w przypadku
klasycznych rozwiazan. Co przelozylo sie na wielkos¢ i ksztalt bagaznika.

Jego dolna krawedz znajduje si¢ na wysokosci az 80 cm i m.in. z tego powodu
ma tylko 188 litréw pojemnosci. Mizernie. Mozna tez oparcia tylnej kanapy
ustawi¢ pionowo, dzieki czemu pojemno$¢ bagaznika wzrasta az do 219 li-
tréw. Producent méwi ,az”, ja méwie ,tylko”, bo i tak praktycznie zmiesci si¢
tam jedna torba podrézna. Po zlozeniu opar¢ tylnej kanapy uzyskujemy prze-
strzeni o objetosci 980 litréw i dtugosci 230 cm. Moze wiec z przodu da sie co$
schowaé? Niestety, w Twingo zrezygnowano z przedniego bagaznika, a ledwo
odchylana przednia klapa pozwala jedynie na skapy dostep do akumulatora,
chlodnicy czy zbiornika plynu spryskiwacza. Poza tym nie ma tam nic. Zresztg
aby sie do nich dostag, trzeba sie nakombinowaé. Nalezy odciagna¢ dwie jakby
za$lepki po bokach grilla, po prawej stronie nalezy wlozy¢ kluczyk od samo-

chodu, przekreci¢ zamek i odciagnaé dwie zaznaczone na czerwono dzwigien-

SAMOCHODY OSOBOWE

A LED-owe $wiatta do jazdy dziennej majq
postac czterech diod umieszczonych jakby w
naroznikach kwadratu. Az sie prosi, by miaty
one ksztatt pionowo ustawionego rombu,
zupetnie jak logo Renault

A By zajrze¢ pod maske, trzeba zdjq¢ dwie
zaslepki...

A Pokrywe przesuwamy do przodu i uzyskujemy
dostep do akumulatora i zbiornikéw
z ptynami. Od biedy wymienimy tez zaréwki

« Poza réznymi kolorami nadwozia i wzorami
felg, mozna zaméwic takze rézne naklejki na
karoserig, ozdobne listwy boczne i naktadki
na lusterka oraz dodatki do wnetrza
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A Umieszczony tuz nad przedniq szybq
przypominacz zmuszajqcy do zapinania
paséw bezpieczenstwa. Dziata dla wszystkich
czterech miejsc

o

A Seryjny uchwyt na smartfona. tgczymy sie
z nim za pomocq bluetootha i dzigki temu
mamy obrotomierz, nawigacje i komputer
poktadowy

A Do wykonczenia wnetrza uzyto twardych, ale
solidnie spasowanych materiatéw. Na uwage
zastuguje petna tapicerka na drzwiach

A Przy 100 na godzine zuzycie paliwa wynosi
5,7 litra. Troche za duzo jok na tak mate auto.
Wystarczy jednak zwolni¢ do 90 i spalanie
spada o jeden litr

= el

A O ile kieszenie w przednich drzwiach sq
w miare normalne, to te w tylnych wzbogacono
o gumowq tasme, ktéra przytrzyma na
przyktad karton z sokiem. Bardzo pomystowa
rzecz
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ki blokujace. Po otwarciu maska zsuwa si¢ zaledwie o kilkanascie centymetréw
i zawisa na dwéch krétkich paskach, wiec pola manewru tez nie mamy zbyt
duzego. Niby proste, parenascie sekund roboty, ale po co komplikowaé sprawe?

Najmniejsza Renéweczka wystepuje z dwoma tylko silnikami. Oba sg 3-cylin-
drowe i benzynowe, przy czym stabszy ma 70 koni z jednego litra pojemno-
§ci, natomiast mocniejszy ma 20 koni wigcej, ale z 900 cm pojemnosci. Jak to
osiggnieto? Dolozono turbinke. Mnie trafita si¢ ta slabsza wersja. Na papierze
osiagi silnika moze nie wygladaja Zle, ale na drodze juz tak ré6zowo nie bylo.
Maksymalna moc 70 koni dostgpna jest przy 6000 obrotach, co juz na wstepie
sugeruje, ze aby z niej skorzystag, trzeba trzymac silnik w gérnym zakresie obro-
téw. Moze wiec moment obrotowy okaze si¢ pomocny? Tez nie bardzo. Wpraw-
dzie jego maksimum dostepne jest juz od 2850 obrotéw, ale to tylko 91 Nm.

Przekrecam kluczyk i... w zasadzie obrotomierz okazuje si¢ niepotrzebny. Na
biegu jalowym oba przednie fotele przyjemnie wibruja, dajac tym samym znak,
ze silnik pracuje. Na wolnych obrotach jest on rzeczywiscie cichy. Hatasowaé
zaczyna dopiera pézniej, na trasie. Naped na kola tylne przekazywany jest za
pomocy 5-przekladniowej, recznej skrzyni biegéw. Przy tak malej pojemnosci
silnika wydaje si¢ to by¢ najlepszym rozwigzaniem. Dopdki jedziemy swoim
tempem, jest OK. Gorzej, gdy trzeba przyspieszy¢ i wyprzedzi¢ np. jadace
90 km/h dwa TIR-y pod rzad. Konieczna jest redukcja o dwa biegi. Przez
moment silnik bedzie opgtaniczo wyl, ale trzeba to przebole¢. To jednak jest
dopiero pierwszy warunek konieczny. Warunkiem drugim i bezwzglednym jest
pusta az po horyzont droga.

Niestety, kiepskie osiagi to dopiero jedna z wad tego samochodu. Zamiast
predkosci zabi¢ nas moze hatas. Do 100-110 km/h jest w zasadzie idealnie.
Potem zaczyna si¢ robi¢ glosno. Powyzej 120 km/h halas juz jest naprawde
dokuczliwy. Do tego zawieszenie skonfigurowane jest raczej twardo i wszelkie-
go rodzaju nieréwnosci sa natychmiast wychwytywane przez kola i slyszalne
wewnatrz.

Trzecim, ale chyba najistotniejszym minusem, jest to, ze Twingo okazalo si¢
autem wrazliwym na boczny wiatr, ktéry weale nie musi by¢ zbyt silny, aby to
odczué. Przyczyna lezy gléwnie w konstrukeji pojazdu. Pozbawiony silnika
przéd jest stosunkowo lekki, a jesli do tego dodamy wysoko$¢ auta i niewielki
rozstaw osi, to w efekcie otrzymamy problemy ze stabilno$cia przy jezdzie na
wprost. Daje si¢ to zwlaszcza we znaki na granicy mijania ekranéw dzwigko-
chtonnych, ktérych na naszych drogach nie brakuje.

Kolejnym czynnikiem, o ktérym jeszcze nie wspominaltem, jest zuzycie paliwa.
Jak na tak male auto jest zbyt duze. Oto przyklad: prosta i réwna droga, tem-
pomat ustawiony na 100 km/h. Wynik? 5,7 litra. Owszem, mozna zmniejszy¢
predkos¢ do 90 km/h i wéwezas zuzycie spada do rozsadnych 4,7 litra, tylko
ze 1 ta warto$¢ weale rozsadna nie jest. Dlaczego? Bo wiekszy, cigzszy i rodzin-
ny Fiat 500L Trekking tyle samo spalat przy 110-120 na godzing. Dlaczego?
Moze opér powietrza? Wspélezynnik Cx moze do najmniejszych nie nalezy,
ale wartos¢ 0,31 wstydu nie przynosi. Cos$ jest wiec bardzo nie tak i tym czyms$
jest cigzar. Jak si¢ okazalo, testowany egzemplarz wazyl... 959 kg. Co w tym
malym aucie wazy prawie tong? Te trzy male cylinderki?

TWINGO W MIESCIE

W miescie Twingo czuje si¢ jak ryba w wodzie, pokazujac w zasadzie same
zalety. Przede wszystkim jest bardzo zwrotne: $rednica zawracania réwna



8,6 metra daje metr mniej niz inne samochody klasy A. Dzi¢ki tylnemu na-
pedowi przednie kola wychylajg si¢ az o kat 45° (o ok. 15° wigcej niz przy
przednim napedzie).

Sztywne zawieszenie i niski profil opony kiepsko sprawdzaja si¢ w miescie,
czué kazda wigksza nieréwnos¢ i wystajace torowiska. Przez ,$piacych poli-
cjantéw” lepiej przejezdzac z malg predkoscia, bo lekki przéd potrafi czasem
podskoczy¢. Dlatego komfort jazdy okreslilbym jako ledwie zadowalajacy.
Z kolei stabiutki silnik, ktéry na trasie poza miastem wyraznie dostaje zadysz-
ki, w samym mie$cie sprawdza si¢ wlasciwie bez zarzutu. Na rozpedzenie si¢
do 70 km/h (bo w zasadzie wigcej nie trzeba) wystarcza 8 sekund. Zatem za-
walidroga Twingo nie jest. Pozostaje jeszcze ta tona masy wlasnej, ktora daje
o sobie zna¢ takze w miescie. Wedlug producenta, zuzycie paliwa w miescie
wynosi 5,6 litra na setke. Pobozne Zyczenia. 6,7 litra, to najlepszy wynik, jaki
udalo mi si¢ osiagna¢. Ogdlny wynik z calego testu jest tylko troche lepszy:
6,4 1/100 km to warto$¢ nie rzucajgca na kolana.

Jak wiec widaé, nowe Twingo jest pelne sprzecznosci. Zasadne wydaje si¢ by¢
pytanie: dla kogo przeznaczony jest ten samochdéd i do czego ma stuzyé? Czy
male i zwrotne Twingo z podstawowym wyposazeniem (ABS, klima, wspoma-
ganie, centralny zamek i elektryczne szyby) jest rozsadnym wyborem do codzien-
nej miejskiej jazdy? Ten wybér z klimatyzacja kosztuje 40 tys. z1, a najbogatsze
wersje potrafig kosztowaé nawet 55 tys. zt. To bardzo duzo. Sprawy nie ulatwia
tez przestronniejsze Clio, ktére kosztuje mniej niz Twingo z silnikiem 0,9.

Moze skuszg si¢ ludzie w mlodym wieku? Sadzac po stylistyce i Zzywych kolo-
rach auto bylo projektowane z mysla o nich. Twingo ma swéj klimat, ale mlo-
dziez lubi poszale¢, a Twingo im to skutecznie uniemozliwia. Czy pozostaja
wiec ludzie w wieku hmmm... dojrzalym? Mlodziezowe wnetrze i jaskrawe
kolory raczej nie przyciagng ich do salonéw. Poza tym skutecznie odstrasza
tez dwie rzeczy: systemy multimedialne R-Link Evolution i wspomniany juz
R&Go z nieodplatnym systemem nawigaciji.

Jak dla mnie, mimo ze jest to fajne i zabawne pedzidetko, ta cytryna jest jednak
zbyt kwasna.

Tekst i zdjecia: Piotr Duda

SAMOCHODY OSOBOWE

A Szyby w drzwiach tylnych nie sq otwierane elek-
trycznie, lecz recznie uchylane. W dzisiejszych
czasach to troche stabe rozwigzanie

A Przednie fotele z wyglqdu przypominajq
sportowe, cho¢ ze sportem nie majq nic
wspodlnego

A Na tylnej kanapie miejsca nad gtowg jest
sporo. Do 175 cm wzrostu nogi jeszcze jako$
sie mieszczq, potem nie bardzo jest z nimi co
zrobi¢

= — at

A Bagaznik jest solidnie wykonczony, ale jego
objetos¢ zadowoli¢ moze tylko minimalistow

A Niektérzy w tym ksztatcie doszukujq sie
podobienstw do Renault 5 Turbo. Mozliwe,
tylko ze tamten z miejsca podnosit poziom
adrenaliny, a Twingo co najwyzej wzbudza
usmiech
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W 2014 roku dzieci uczestniczyty w 3213
wypadkach drogowych, w ktérych 80
dzieci zgineto, a 3509 zostato rannych.

W ciggu 11 lat w akcji Bezpieczna Szko-
ta przy Drodze, wzieto udzial ponad
12000 dzieci!

Ponad 40 pokazéw w réznych miej-
scach Polski.

Kazdy z pokazow oglgdato ok. 300 dzie-
ci - najmfodszych uczestnikow ruchu

drogowego.

Podczas pokazow, 40-tonowe zestawy
osiggajq predkosé 90 km/h!
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przy drodze

w opiniach specjalistow

=

»2Bezpieczna Szkola przy Drodze” to akcja prowadzona od ponad 11 lat przez
zespdl redakeyjny magazynu ,Transport Polski”. Propagowanie wiasciwych
zachowan po$réd najmltodszych uczestnikéw ruchu drogowego to jej gléwny
cel. Znamy ograniczenia, jakim podlegaja TIR-y i dlatego organizujac akeje,
postanowili§my u$wiadomié¢ dzieciom, jakie sytuacje z udzialem cigzaréwek
moga by¢ dla nich groZne i co zrobi¢, aby ich unikngé.

Nasz projekt skierowany jest do uczniéw III i IV klas szkoly podstawowe;.
W tym wieku dzieci zaczynajg samodzielnie, bez opieki dorostych chodzi¢ do
szkoly, po zakupy czy do kolegéw. Wychowanie Komunikacyjne i sposéb prze-
kazywania wiedzy na lekcjach nie zawsze trafia do gltéw i wyobrazni dziecia-
kéw. Dlatego wybraliSmy inng droge. Docieramy do ich wyobrazni poprzez
osobisty kontakt z cigzaréwkami, dajac im mozliwo$¢ bezposredniej obserwa-
cji — oczywiscie przy zachowaniu wszelkich norm bezpieczeristwa — skutkéw
gwaltownego hamowania 40-tonowego zestawu, czy rezultatu podmuchu, jaki
wytwarza podczas przejazdu cigzaréwki z pelna predkoscia. JesteSmy prze-
konani, ze takie dzialania przyczyniaja si¢ do poprawy bezpieczenstwa wéréd
najmlodszych uczestnikéw ruchu drogowego.

Nasz projekt w 2007 roku zwyciezyl w programie ,ORLEN Bezpieczne Dro-
gi” — zdobywajac ,,Zlotg Tarcze” — za najlepsza inicjatywe promujacg bezpie-
czeristwo na drodze. Rywalizowalismy wtedy z ponad 270 inicjatywami z calej
Polski. Zdobylismy takze wyréznienie czytelnikéw tygodnika ,Motor”. Zo-
staliémy wyrdznieni przez firm¢ MAN MAN Truck & Bus za wspélprace na
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rzecz bezpieczeristwa drogowego. Przez te kilkanascie lat mielismy okazje spo-
tkaé na naszej drodze wiele niestychanie zaangazowanych oséb, ktére na mia-
re swoich mozliwosci, dzialaja na rzecz poprawy bezpieczeristwa na drogach.
Zawsze jest nam z nimi po drodze, czego dowodem jest nasza kilkukrotna
obecno$é w tych samych miejscach, wszystko po to, aby dzieci byly bezpieczne.

Pokusilismy si¢ o zebranie opinii kilku 0séb i instytucji z ktérymi wspéipraco-
walismy organizujac akcje ,Bezpieczna Szkota przy Drodze”.

BEATA GESIKOWSKA,

NAUCZYCIELKA W SZKOLE PODSTAWOWEJ NR 46 W tODZI:

Z dzie¢mi — uczniami szkoty podstawowej (zaréwno klas mlodszych, jak i star-
szych) pracuje¢ od 19 lat. Pokaz zorganizowany przez , Iransport Polski” byt
dla dzieci nie tylko atrakcja, ale nauka przezyta ,na wlasnej skérze”, a wigce
najlepiej zapadajaca w pamiec.

Po powrocie do szkoly dzieci chetnie opowiadaly o pokazie, podkreslajac roz-
miary drég hamowania, mierzone osobiscie. Chwalily si¢ réwniez otrzymany-
mi kamizelkami i odblaskowymi opaskami.

W pamieci uczniéw najbardziej utkwily pokazy zwigzane z ich osobistym
udzialem, t.j. pomiar drogi hamowania za pomoca krokéw oraz pokaz zakresu
pola widzenia z kabiny kierowcy. Ogromne wrazenie na dzieciach zrobily tez
poréwnania gabarytéw samochodu ciezarowego, osobowego i autokaru.
Uwazam, ze pokaz zapadl mocno w pamigé uczniéw z uwagi na bezposrednie
w nim uczestnictwo, prosty sposéb przekazu informacji oraz dostosowany do

wieku dzieci czas pokazu.

DYPLO

dla redake magazynu

Trans| Polski

PIOTR STANSKI,

PREZES ZARZADU MAN TRUCK & BUS POLSKA

Akcja ,,Bezpieczna Szkola przy Drodze” to wyjatkowa inicjatywa, ktéra kon-
centruje si¢ na edukacji najmlodszych i zapobieganiu wypadkom drogowym
zich udzialem. MAN Truck & Bus Polska od wielu lat wspiera t¢ akcje i bierze

w niej czynny udzial.

Podczas naszych dynamicznych pokazéw, z udzialem pojazdéw MAN, w inte-
resujacy sposéb przedstawiamy dzieciom zagrozenia z jakimi mogg spotkaé sie
w ruchu ulicznym i jak powinny si¢ zachowywac¢, aby ich unikaé. Atrakcyjna
forma prezentacji, emocje jakie towarzyszg pokazowi, zaangazowanie dzieci to
najlepszy sposéb, aby akcja stalg si¢ niezapomniana, a dzieci zachowywaly si¢
na drodze odpowiedzialnie i bezpiecznie.

Mam nadzieje, ze akcja nadal bedzie rozwija¢ si¢ tak dynamicznie jak do tej pory.

WITOLD ILIG,
INSPEKTOR W WYDZIALE BEZPIECZENSTWA | ZARZADZANIA
KRYZYSOWEGO URZEDU MIASTA JAROSEAWIA

Projekt edukacyjny ,Bezpieczna Szkota przy Drodze”, ktére zaprezentowali-

$cie Panstwo w Jarostawiu w 2013 r. spotkalo si¢ z duzym zainteresowaniem
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naszych uczniéw jak tez nauczycieli, przedstawicieli policji i lokalnego samo-
rzadu. Jarostawskie wladze samorzadowe zaangazowaly sie w projekt z uwa-
gi na jego nowatorski charakter. Szczegdlnie ujal nas realizm prezentowania
zagrozen komunikacyjnych, zwiazanych z ruchem duzych pojazdéw cigzaro-
wych i autobuséw.

Uczniowie z Jarostawia oraz okolicznych gmin mieli okazj¢ po raz pierwszy
zapoznad si¢ z zagrozeniami drogowymi, prezentowanymi nie formie slajdéw,
pogadanek, ulotek ale poprzez bezposredni kontakt z pojazdami ciezarowy-
mi, poznajgc ich wlasciwoséci jezdne, droge hamowania pojazdu czy zakres
widocznoscei kierowcey prowadzacego TIR-a. Bylo to dla dzieci wielkie przezy-
cie o ktérym potem rozmawialy z nauczycielami, gdy przyszed! czas utrwali¢
zdobytg podczas pokazu wiedzg.

Z uwagi na fakt, Zze w pokazach uczestniczyli uczniowie klas III szkét podsta-
wowych, chcieliby§my raz jeszcze nawiazaé z redakeja , Iransportu Polskiego”
wspélprace przy kolejnej edycji pokazu, aby kolejne roczniki uczniéw mogly
pozna¢ zagrozenia zwigzane z ruchem pojazdéw ciezarowych, prezentowane
w jakZe odmiennej i co najwazniejsze bardzo ciekawej formie.

INSPEKTOR MARIUSZ SOKOLOWSKI,
RZECZNIK PRASOWY KOMENDANTA GLOWNEGO POLICJI
Matle dzieci ucza si¢ zachowan w ruchu drogowym przez nasladowanie oséb
dorostych, przede wszystkim emocjonalnie z nimi zwigzanych — czyli ro-
dzicéw. Tak wiec bardzo wazne jest, aby zaréwno nauczyciele, jak i rodzice
ksztaltowali prawidlowe postawy u miodych uczestnikéw ruchu drogowego
od najmlodszych lat, przekazywali wiedze¢ na temat §wiadomosci ryzyka w ru-
chu drogowym, koniecznosci przestrzegania obowiazujacych zasad i przepiséw
ruchu drogowego, wspéldziatania i wzajemnej pomocy na drodze. Powinni
$wieci¢ przykladem, a nie wpaja¢ zte nawyki. Przekazane dzieciom wartosci
z zakresu bezpieczenistwa ruchu drogowego pozwalaja na to, aby w przyszlosci
staly si¢ one §wiadomymi i odpowiedzialnymi uczestnikami ruchu, dbajacymi
o bezpieczeristwo swoje i innych na drodze. Z drugiej strony niezwykle wazne
jest, aby u§wiadamiaé doroslym, ze s dla dzieci wzorem i to w duzej mierze ich
rolg jest uczenie najmlodszych, jak by¢ odpowiedzialnym uczestnikiem ruchu
drogowego.

Tekst: Dorota Cie$lak-Géra

Zdjecia: Robert Lisiecki
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Swiadczenie
przedemerytalne,

czyli co zrobi¢ w przypadku utraty
pracy przed osiggnieciem
wieku emerytalnego

4 Maciej Raszewski
Gtéwny Specjalista
Zaktad Ubezpieczen Spotecznych

Kazdy z nas chciatby spokojnie popracowaé¢ do emerytury. Czasem jed-
nak niespodziewanie tracimy prace. Co zrobi¢, jesli do zastuzonej emery-
tury brakuje jeszcze kilku lat? Skqd wzig¢ pienigdze na zycie? Odpowie-
dziq sg Swiadczenia przedemerytalne.

Swiadczenie przedemerytalne przeznaczone sg dla oséb bezrobotnych, ktére

zblizaja si¢ do ustawowego wielu emerytalnego. Przypomnijmy, Ze ten wiek jest

rézny dla poszczegélnych rocznikéw i plci, ale docelowo bedzie wynosit 67 lat
dla kobiet i mezczyzn.

Warunki wspélne podstawowe (trzeba spelnia¢ wszystkie):

Aby uzyska¢ swiadczenie przedemerytalne, nalezy spelni¢ szereg warunkéw.

Pierwsza grupa z nich wymaga, aby wnioskodawca:

-w chwili skfadania wniosku o §wiadczenie do ZUS byl zarejestrowany jako
bezrobotny (w Powiatowym lub Miejskim Urzedzie Pracy),

- mial za sobg co najmniej 180 dni pobierania zasitku dla bezrobotnych,

- podczas pobierania tego zasitku nie odméwil ani razu podjecia zatrudnienia
oferowanego przez Urzad Pracy (dotyczy to réwniez prac interwencyjnych
i rob6t publicznych),

- uzyskal z Urzedu Pracy zaswiadczenie potwierdzajace fakt posiadania statusu
osoby bezrobotnej pobierajacej zasitek dla bezrobotnych (lub analogiczne za-
$wiadczenie potwierdzajgce fakt zakoriczenia prac interwencyjnych lub robét
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publicznych). UWAGA! Zaswiadczenie nalezy ztozyé¢ w ZUS razem z wnio-
skiem o $wiadczenie w terminie 30 dni od jego wydania.
Wszystkie wymienione wyzej warunki nalezy spelnia¢ Igcznie.

Warunki dodatkowe (wystarczy spelni¢ jeden)

Dodatkowo osoba ubiegajaca si¢ o $wiadczenie przedemerytalne musi spetni¢
przynajmniej jeden zestaw warunkéw dotyczacych wieku i stazu a mianowicie:
Kobieta: ukoriczy¢ wiek 56 lat i posiadaé¢ 20 lat stazu pracy. Mezczyzna: ukon-
czy¢ wiek 61 lat i posiadaé 25 lat stazu pracy. W ostatnim zakladzie pracy trze-
ba przepracowaé co najmniej 6 miesiecy, za$ rozwigzanie stosunku pracy musi
wynika¢ z likwidacji lub niewyplacalnosci pracodawcy (w rozumieniu przepi-
s6w o ochronie roszczen pracowniczych w razie niewyplacalnosci pracodawcy).
Kobieta: ukoriczy¢ wiek 55 lat i posiadaé¢ 30 lat stazu pracy. Mezczyzna: ukon-
czyé wiec 60 lat i posiadaé 35 lat stazu pracy. W ostatnim zakladzie pracy trze-
ba przepracowaé co najmniej 6 miesiecy, za$ rozwigzanie stosunku pracy musi
nastgpic¢ z przyczyn dotyczacych zakladu pracy.

Kobieta: posiada 35 lat stazu pracy (wiek nie ma tu znaczenia). Mezczyzna: po-
siada 40 lat pracy (réwniez bez wzgledu na wiek). W ostatnim zaktadzie pracy
trzeba przepracowa¢ co najmniej 6 miesi¢cy, za$ rozwigzanie stosunku pracy
musi nastgpic z przyczyn dotyczacych zaktadu pracy.

Co to znaczy ,z przyczyn dotyczqcych zaktadu pracy”?

O rozwigzaniu stosunku pracy z przyczyn dotyczacych pracodawcy mozemy

moéwid, jesli nastapilo ono w zwigzku z:

- ogloszeniem upadlosci pracodawcy lub jego likwidaci,

-likwidacji stanowiska pracy z przyczyn ekonomicznych, organizacyjnych,
produkeyjnych albo technologicznych,

- $miercig pracodawcy,

- ciezkim naruszeniem przez pracodawce podstawowych obowigzkéw wobec
pracownika.

Informacja o przyczynach rozwiazania stosunku pracy, wraz z podstawg praw-

na, umieszczana jest na wydawanym pracownikowi §wiadectwie pracy. Swia-

dectwo wystawia pracodawca (o ile istnieje) lub ewentualnie syndyk, likwidator

albo osoba sprawujaca zarzad nad majatkiem firmy. Rozwigzanie stosunku pra-

cy moze nastgpi¢ zaréwno w drodze wypowiedzenia, jak i porozumienia stron.

Inne grupy uprawnionych

Osoby pracujace na etacie to nie jedyna grupa uprawnionych. O $wiadczenie
przedemerytalne moga ubiegal si¢ réwniez osoby, ktére przed rejestracja jako
osoba bezrobotna w urzedzie pracy pobieraly z ZUS rentg przez co najmniej
5 lat. Rejestracja w urzedzie pracy musi nastgpi¢ w ciggu 30 dni od dnia za-
koriczenia pobierania renty. Ponadto do dnia, w ktérym ustalo prawo do renty,
kobieta musi ukoniczy¢ 55 lat i udowodni¢ 20 lat stazu pracy a me¢zczyzna mieé
60 lat i 25 lat stazu pracy.

Kolejna grupa uprawnionych to przedsiebiorcy, ktérzy do dnia ogloszenia upa-
dlo$ci prowadzili nieprzerwanie i przez okres nie krétszy niz 24 m-ce dzia-
talnos¢ gospodarcza. W ramach tej dzialalnosci musieli oplaca¢ sktadki na
ubezpieczenia spoleczne za caly okres podlegania ubezpieczeniom tj. do dnia,
w ktérym sad wydal postanowienie w sprawie upadiosci . Kolejny warunek to
wiek i staz - 56 lat zycia i 20 lat stazu pracy dla kobiet oraz 61 lat zycia i 25 lat
stazu pracy dla mezczyzn.

Zaréwno renciéci i przedsiebiorcy muszg spetnia¢ wszystkie warunki wspdlne
(tzn. rejestracja w urzedzie pracy, pobieranie zasitku przez 180 dni itd.).

Jak ubiegac sie o Swiadczenie?
Aby uzyskaé z ZUS $wiadczenie przedemerytalne, nalezy ztozyé¢ w dowol-



nej placéwee Zakladu wniosek (druk ZUS Rp-26 ,Wniosek o $wiadczenie
przedemerytalne”). Wzér wniosku mozna otrzymaé w ZUS lub wydrukowaé
ze strony internetowej Zaktadu.

WAZNE! Whiosek o $wiadczenie nalezy zlozy¢ w ciggu 30 dni od dnia
wydania przez urzad pracy dokumentu potwierdzajacego 180-dniowy okres
pobierania zasitku dla bezrobotnych lub w ciagu 14 dni od ustania np. prac
interwencyjnych lub robét publicznych, jezeli zakoriczyly si¢ one po uplywie
180-dniowego okresu pobierania zasitku dla bezrobotnych.

Do wniosku koniecznie nalezy zalaczy¢ zaswiadczenie wystawione przez urzad
pracy. Ponadto musimy potwierdzi¢ swéj staz pracy. Stuzg do tego dokumenty
od pracodawcéw (np. zaswiadczenia o zatrudnieniu i wynagrodzeniu, $wia-
dectwa pracy, wpisy w legitymacji ubezpieczeniowej itp.). Pracownikéw musi
réwniez przedstawi¢ §wiadectwo pracy, z ktérego ZUS odczyta przyczyne roz-
wigzania stosunku pracy.

Whiosek mozna zlozy¢ w ZUS przez Internet. Wymaga to wezesniejszego za-
lozenia konta w Platformie Ustug Elektronicznych ZUS (pue.zus.pl).

Osoba spelniajaca warunki do przyznania $wiadczenia przedemerytalnego
otrzyma z ZUS decyzje. Swiadczenie przyznawane jest na okres do osiaggniecia
przez ubezpieczonego ustawowego wieku emerytalnego.

lle pieniedzy dostane?

Wysokos¢ §wiadczenia przedemerytalnego nie zalezy od wieku i stazu pra-
cy. Wszyscy uprawnieni otrzymuja taka sama kwote. Obecnie jest to 991,39 zt
brutto miesi¢cznie (od 1 marca 2015 r. wzrosnie do kwoty 1027,39 zt brut-
to miesigcznie). Swiadezenie przedemerytalne jest waloryzowane co roku od
1 marca. O zasadach podwyzki decyduje Parlament.

Swiadczenie moze byé wyplacane na wskazany rachunek. Moze tez by¢ dostar-
czane w formie przekazu pocztowego, czyli przez listonosza. Forme wyplaty
wybieramy we wniosku.

Czy moge dorabiaé?

Tak. Ale nalezy pamiegtaé, ze w niektérych przypadkach osigganie dodatko-
wego przychodu moze wigzaé si¢ ze zmniejszeniem lub zawieszeniem wyplaty
przez ZUS. Jedli $wiadczeniobiorca uzyska w miesigcu dodatkowy przychéd
nie wickszy 25% przecigtnego wynagrodzenia to $wiadczenie jest wyplacane
w pelnej wysokosci. Przychéd wigkszy niz 25% a mniejszy niz 70% przecigt-
nego wynagrodzenia powoduje proporcjonalne zmniejszenie $wiadczenia. Na-
tomiast jesli dorobimy wiecej niz 70% przecigtnego wynagrodzenia, to ZUS
zawiesza wyplate. Kwoty graniczne (tzw. ,widetki” 25% i 70%) zmieniaja si¢
co roku od 1 marca.

Osiaggane dodatkowe przychody mozna zglasza¢ w ZUS na biezaco. Wtedy
ZUS réwniez na biezaco bedzie regulowal wysoko$¢ wyptat. Mozna tez doko-
na¢ rozliczenia raz w roku. Wtedy musimy to zrobi¢ do korica maja. Rozlicza-
my si¢ zawsze za okres od 1 marca ubieglego roku do korica lutego biezacego
roku. ZUS dokona rozliczenia w dwéch wariantach, miesigcznym (uwzgledni
faktyczne przychody uzyskane w poszczegdlnych miesigcach) oraz rocznym
(zsumuje przychéd z calego roku i podzieli przez 12). Chodzi o wybranie ko-
rzystniejszego wariantu, to jest takiego, aby §wiadczeniobiorca po rozliczeniu
nie musial nic zwraca¢ albo jak najmniej.

Za dodatkowy przychéd ZUS uznaje takie zrédla zarobkéw, z ktérych odpro-
wadzana jest skladka na ubezpieczenia spoleczne (np. umowa o pracg, samo-
dzielna umowa zlecenie, dzialalno§é¢ gospodarcza). Dochody, od ktérych nie s3
pobierane sktadki, nie wplywaja na zawieszalnos¢ §wiadczenia przedemerytal-
nego (np. samodzielna umowa o dzielo). Tutaj mozemy dorabiaé bez limitéw.
Dodatkowy przychéd nalezy udokumentowaé. Stuzy do tego za$wiadczenie
wystawione przez pracodawce lub zleceniodawce.
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Niewtasciwe uzywanie urzqdzen

rejestrujgcych czas pracy kierowcy
i zwigzane z tym konsekwencje prawne

56 TRANSPORT POLSKI

— analiza pod kgtem kar

KATALOG KAR DLA KIEROWCY

Przepis art. 24 ust. 4 ustawy z dnia 29 lipca 2005 r. o systemie tachograféw

cyfrowych (Dz. U. z 2005 r. nr 180, poz. 1494 ze zmianami), okresla za jakie

wykroczenie moze zostac ukarany kierowca pojazdu samochodowego, objetego

obowigzkiem wyposazenia w tachograf cyfrowy:

1.uzywanie wiecej niz jednej karty kierowcy;

2.prowadzenie pojazdu, postugujac si¢ cudzg lub niewazng karta kierowcy;

3.prowadzenie pojazdu, nie postugujac si¢ karta kierowcy;

4.po zakoriczeniu przewozu drogowego wykonywanego bez uzycia karty kie-
rowcy, ktéra dziatala wadliwie, zostala zniszczona, zgubiona lub skradziona,
nie zrobienie wydruku danych z tachografu cyfrowego odnoszacych si¢ do
okreséw rejestrowanych przez ten tachograf oraz nie zaznaczyl szczegétow,
ktére umozliwilyby jego identyfikacje (imienia i nazwiska oraz numeru karty
kierowcy lub numeru prawa jazdy), i nie opatrzyt wydruku swoim podpisem;

5.nie zgloszenie faktu uszkodzenia lub utraty karty kierowcy;

6.nie zwrécenie do podmiotu wydajacego karty uszkodzonej karty kierowcy;

7. odmoéwienie okazania karty kierowcy na zadanie uprawnionego organu kon-
trolnego.

W powyzszych naruszeniach naktadana zostaje grzywna w tym, Ze za uzywanie
wiecej niz jednej karty kierowcy lub za prowadzenie pojazdu postugujac sie cudza
lub niewazng kartg nie mozna nalozy¢ kary pienieznej, ktéra przekracza 10000 z1.

Ustawa o transporcie drogowym z dnia 6 wrzeénia 2001 r. (Dz. U. z 2007 r.
nr 125, poz. 874 ze zmianami) w zalaczniku nr 1 zawiera wysoko§é grzywien
dla kierowcy, ktéry wykonuje przewéz drogowy z naruszeniem obowigzkéw
lub warunkéw przewozu drogowego.

W zakresie naruszenia przepiséw o uzywaniu urzadzen rejestrujacych, cyfro-

wych urzadzeni rejestrujacych wykreséwki lub karty kierowcy:

-wykonywanie przewozu drogowego pojazdem wyposazonym w urzadzenie
rejestrujace lub w cyfrowe urzadzenie rejestrujace, do ktérego podlgczone zo-
stalo niedozwolone urzadzenie dodatkowe wplywajace na niewlasciwe funk-
cjonowanie urzadzenia rejestrujgcego: 2000 z}

- nierejestrowanie za pomocg urzgdzenia rejestrujacego lub cyfrowego urzg-
dzenia rejestrujacego na wykreséwee lub karcie kierowcy wskazan urzadzenia
w zakresie predkosci pojazdu, aktywnosci kierowcy i przebytej drogi: 2000 zt

- wykonywanie przewozu drogowego pojazdem wyposazonym w urzadzenie re-
jestrujace lub cyfrowe urzadzenie rejestrujace, ktére zostato odlaczone: 2000 zt

- samowolna ingerencja w prace urzadzenia rejestrujacego lub cyfrowego urza-
dzenia rejestrujacego zainstalowanego w pojezdzie, wskutek ktérej nastapita
zmiana wskazan urzgdzenia w zakresie predkosci pojazdu, aktywnosci kie-
rowcy lub przebytej drogi: 2000 zt

- nieuzasadnione uzycie kilku wykreséwek w ciggu tego samego 24-godzinne-

go okresu — za kazdy dzied: 100 z}



- uzywanie tej samej wykreséwki lub karty kierowcy przez kilku kierowcéw: 2000 zt
-jednoczesne uzywanie kilku wykreséwek lub kart kierowcéw albo cudzej wy-

kresowki lub karty: 2000 z1.

Ponadto inne konsekwencje dla kierowcy:

-w przypadku popelnienia przestepstwa sad moze orzec zakaz wykonywania
zawodu,

-zwolnienie dyscyplinarne z pracy.

KATALOG KAR DLA PRZEDSIEBIORCY

Ustawa o transporcie drogowym z dnia 6 wrzesnia 2001 r. (Dz.U. 22007 r. nr 125,

poz. 874 ze zmianami) w zalaczniku nr 2 okresla kary dla przedsigbiorcy za:

- dopuszczenie do wykonywania przewozu drogowego pojazdem wyposazo-
nym w cyfrowe urzadzenie rejestrujace przez kierowce nieposiadajacego wia-
snej, waznej karty kierowcy: 1000 z1

- nierejestrowanie za pomocg urzadzenia rejestrujacego lub cyfrowego urzg-
dzenia rejestrujgcego na wykreséwee lub karcie kierowcy wskazan w zakresie
predkosci pojazdu, aktywnosci kierowcy i przebytej drogi: 5000 zt

- uzywanie tej samej wykreséwki lub karty kierowcy przez kilku kierowcéw: 3000 zt

- jednoczesne uzywanie kilku wykreséwek lub kart kierowcéw: 1000 zt.

- nieokazanie podczas kontroli w przedsiebiorstwie wykreséwki, danych z kar-
ty kierowcy, z tachografu cyfrowego lub dokumentu potwierdzajacego fakt
nieprowadzenia pojazdu — za kazdy dzied 500 z1.

Ponadto zgodnie z art. 92a ust. 1 pkt 2 komentowanej ustawy podmiot wyko-
nujacy przewéz drogowy lub inne czynnosci zwigzane z tym przewozem z na-
ruszeniem obowigzkéw lub warunkéw przewozu drogowego, podlega karze
pienieznej w wysokosci od 50 do 10 000 zlotych za kazde naruszenie.

W przypadku powtdérnego stwierdzenia przez organ kontrolny razacego naru-
szenia przepiséw dotyczacych czasu pracy kierowcéw lub kwalifikacji kierow-
c6w zostaje wszczete postepowanie w sprawie cofnigcia licencji. Podczas jednej
kontroli drogowej inspektor transportu drogowego moze natozy¢ kare o mak-
symalnej wysokosci 10 tys. zI. Natomiast w przypadku kontroli w przedsig-
biorstwie wysokos¢ kary jest uzalezniona od liczby kierowcéw zatrudnionych
w danej firmie w okresie 6 miesi¢cy przed dniem rozpoczecia kontroli (bez
wzgledu na forme zatrudnienia np. umowa o prace lub umowa cywilnoprawna).

PRZEPISY KARNE DLA PRZEDSIEBIORCY | KIEROWCY

Na podstawie art. 270 par. 1 kodeksu karnego z dnia 6 czerwca 1997 r. (Dz. U.
nr 88, poz. 553) kto, w celu uzycia za autentyczny, podrabia lub przerabia do-
kument lub takiego dokumentu jako autentycznego uzywa, podlega grzywnie,
karze ograniczenia wolnosci albo pozbawienia wolnosci od 3 miesi¢cy do lat 5.

Zgodnie z zatacznikiem do wytycznej GITD z dnia 28 lipca 2011 r. w sprawie
postepowania inspektoréw Inspekeji Transportu Drogowego w zakresie kon-
troli przestrzegania przepiséw o okresach prowadzenia pojazdéw, obowiazko-
wych przerwach i odpoczynkach kierowcéw wykonujacych przewozy drogowe
oraz przepiséw o stosowaniu urzadzen rejestrujgcych w przepisach drogowych:
(...)Catkowicie uzasadnione bedzie natomiast zabezpieczanie wykresowek, na ktg-
rych dokonano niedozwolonych zapisow predkosci, aktywnosci kierowcy lub prze-
bytej drogi, jako materiatu dowodowego, celem skierowania zawiadomienia do
wlasciwych organdw Scigania (prokuratury i Policji), w zwiqzku z uzasadnionym
podejrzeniem popelnienia przestepstwa z art. 270 § 1 Kodeksu karnego, tj. przero-
bienia lub podrobienia w celu uzycia lub uuzywania jako autentycznego dokumentu,
ktorym niewqtpliwie jest wykresowka kierowcy.(...)
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Komentowana ustawa w art. 315 okre$la:

§1. Kto, w celu uzycia w obrocie gospodarczym, podrabia lub przerabia zale-
galizowane narze¢dzie pomiarowe lub probiercze, podlega grzywnie, karze
ograniczenia wolnosci albo pozbawienia wolnosci do lat 2.

§2. Tej samej karze podlega, kto podrobionego albo przerobionego narzedzia
pomiarowego lub probierczego w obrocie gospodarczym uzywa albo takie
narzedzie w celu uzycia w obrocie gospodarczym przechowuje.

Wyrok WSA w Kielcach z dnia 01.12.2011 r. Il SA/Ke 668/11

Samowolna ingerencja w prace urzqdzenia rejestrujgcego polega na Swiadomej
ingerencji przez kierowce w prace tachografu, skutkiem czego nastepuje zmiana
jego wskazan w zakresie predkosci pojazdu, aktywnosci kierowcy lub przebytej
drogi. Otwarcie tachografu nalezy zatem interpretowaé jako ingerencje w prace
urzqdzenia rejestrujgcego, gdyz jego skutkiem jest brak zapisu o aktywnosci kie-
rowcy na umieszczonej w urzqdzeniu rejestrujgcym wykresowce.

ODSTEPSTWA OD KARY
Artykut 15 ust.1 ROZPORZADZENIE RADY (EWG) NR 3821/85 z dnia

20 grudnia 1985 r. w sprawie urzadzen rejestrujacych stosowanych w transpor-

cie drogowym (Dz. U. UE L z dnia 31 grudnia 1985 r.)

1. (23) Kierowcy nie uzywaja brudnych lub uszkodzonych wykreséwek lub kart
kierowcy. Wykreséwki lub karty kierowcy sg w odpowiedni sposéb zabezpie-
czone.

W przypadku gdy kierowca pragnie odnowi¢ swoja karte, zglasza si¢ do wia-
§ciwych wladz w Paristwie Cztonkowskim, w ktérym posiada miejsce normal-
nego zamieszkania, nie pézniej niz na 15 dni roboczych przed uptywem okresu
waznosci karty.

W przypadku uszkodzenia wykreséwki lub karty kierowcy zawierajacej zapis
kierowcy dolaczajg uszkodzona wykreséwke lub karte kierowcy do zastgpujacej
ja wykreséwki lub karty kierowcy zapasowe;.

W przypadku gdy karta jest zniszczona, dziala wadliwie, zostala zgubiona lub
skradziona, kierowca powinien, w terminie 7 dni kalendarzowych, zwrécic sig
po jej duplikat do wlasciwych wladz w Panstwie Czlonkowskim, w ktérym
posiada miejsce normalnego zamieszkania.

Gdy karta kierowcy ulegnie uszkodzeniu, jest niesprawna lub nie jest w posia-

daniu kierowcy, kierowca:

a) na poczatku trasy drukuje dane prowadzonego przez siebie pojazdu i wpisuje
na tym wydruku:

- dane umozliwiajace identyfikacje kierowcy (nazwisko, numer karty kierow-
cy lub prawa jazdy kierowcy), wraz z podpisem;
- okresy, o ktorych mowa w ust. 3 tiret drugie lit. b), ¢) i d);

b) na koricu trasy drukuje on informacje odnoszace si¢ do okreséw zarejestro-
wanych przez urzadzenie rejestrujace, zapisuje wszystkie okresy innej pracy,
dyspozycyjnosci i odpoczynku od chwili sporzadzenia wydruku na poczatku
trasy, ktére nie zostaly zarejestrowane przez tachograf oraz zaznacza na tym
dokumencie dane umozliwiajgce identyfikacje kierowcy (nazwisko, numer
karty kierowcy lub prawa jazdy kierowcy), wraz z jego podpisem.

Opracowanie przygotowata: Karolina Otfinowska
Kancelaria Prawna Viggen sp.j.
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Scania Euro 6 - 410 KM
Najoszczedniejsza w historii

Scania Euro 6 - 410 KM 4 Rekordowy wynik

Ustanowita nowy rekord zuzycia paliwa. Nigdy przedtem zaden zuiycia paliwa
testowany 40 t zestaw, na wymagajacej trasie w okolicach Scania Euro 6 - 410 KM

Monachium, nie uzyskat tak niskiego zuzycia paliwa.

23,29 litra/100 km to rekordowy wynik. 2 3 29 I/1 00 k
Ten prestizowy test od wielu lat jest przeprowadzany przez J m

specjalistdw z magazynu ,VerkehrsRundschau”.

13% paliwa mniej

Tyle zaoszczedzity uzytkowane na polskim rynku pojazdy
Scania Euro 6 w stosunku do Euro 5. Wynik uzyskany na
podstawie danych eksploatacyjnych z systemu Scania FMS.

green truck
2014

Prosta konstrukgcja, tylko z SCR

Silnik Scania 410 KM to najczesciej wybierana jednostka napedowa.

www.scania.pl

Scania. Sprawdzone rozwigzania.



